oasceriraric . B e _arero

EERATEBRBALI - GMBH 94099 Ruhstorf a d. Rott e-mail : inffo@ascentronic.com

Regelgerat Typ a...pi/s

Regelgerat Typ a...pi fir zweitourige Drehstrom-Aukzugmotoren zur Verwendung in

e Personenaufziigen

e Lastenaufzligen

e Bettenaufziigen

e Schragaufziigen und sonstigen
* Forderanlagen

zum
< sanften Anfahren bei verringerten Anlaufstromen
e sanften Bremsen bei optimiertem Fahrverlauf und
e zielgenauen Anhalten unter Schonung von Antrielenge und Schaltung

Merkmale:

« kompakter Aufbau

« vorbereitete Schnittstelle zur Aufnahme weiterenl&ionen wie Direkteinfahrt (Typ acd ... ) und
Mikroprozessorregelung (Typ avc ... )

« Anschluf3 unabhangig von der Phasenfolge, dadurcih mach den Wendeschitzen anzuschlie3en
vorgesehen sowohl fir herkdmmliche Tachodynamosawih fir Inkrementalgeber (Elektronik-
tacho)

5 Geschwindigkeiten:

e V2 flr schnell

o v1 fur mittel

e VO fur langsam

* VN fur Nachregulieren
e vl fur Inspektion

Sonstiges:

e Zustandsanzeige Uber Leuchtdioden

e 2 sollwertgesteuerte Verzégerungsrelais getrenrBf@mse und Schitze

e 1 Relais fiir Einfahriiberwachung

e 1 Relais fir Stérmeldung mit LED Anzeige und walibee Selbsthaltung bei Tachoausfall
(Blockierschutz)

+ Uberdrehzahl einstellbar

* Phasenausfalliberwachung

« wahlweise lieferbar als Ausfiihrung mit DrehstroBrécken - Gleichrichter
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1. BESCHREIBUNG
Die Sicherheits- und Anwendungshinweise sind zclhesn.
1.1 Allgemeines

Gerate vom Typ a... sind elektronische RegelgeréiteDrehzahlregelung von Drehstrom-Aufzugmotorear D
Geschwindigkeits-Sollwert wird den optimalen Faltibgungen des Aufzuges entsprechend vorgegeben und
wird mit dem Istwert der Motordrehzahl (Tachoridifiing) stdndig wéhrend des gesamten Fahrspieles
verglichen. Hochlauf, Abbremsen, Positionieren uathalten sind geregelt. Dadurch stellt sich einalde
Ablauf der Fahrt einschlie3lich des zielgenauenditaims ein. Zwei getrennte Verzdgerungsrelais semadach

dem Stillsetzen die mechanische Bremse und nachedigktronischen Abschalten den Hauptstrom. Hiettdurc
werden sowohl Bremse als auch Schiitzkontakte westygst geschont.

Der Ubliche polumschaltbare Aufzugmotor mit zweitrgenten Wicklungen ist so eingeschaltet, dal die
hochtourige Wicklung zum Treiben und die niederigairWicklung zum Bremsen dient. Das Geréat kann
wahlweise zwischen Netzversorgung und Schiitzkoema&tler nach den Schitzkontakten eingeschleiftemerd
und ist gleichermaf3en fir Neuanlagen wie fir Nasthédarf geeignet.

1.2 Aufbau

Das Gerat ist als Kompaktgerat aufgebaut und tidmgr der Steuerelektronik den Kuahlkérper mit den
Leistungsbausteinen. Die Steuerelektronik ist audiZlatinen zusammengefal3t.

1.3 Der elektrische Anschluf3

Das Gerat wird gemaf Anschluf3schalthild angesoiod3ie AnschluBspannung ist am Typenschild vertmerk
Normalerweise werden keine Spezialsicherungen gndiir die ersten Inbetriebnahmearbeiten sindaier
empfehlenswert und kénnen nach Beendigung diedeeitdn durch normale Sicherungen ersetzt werdes. Di
Netzversorgung wird an die ThyristoranschliissellZlyund L3 gelegt. Die hochtourige Motorwicklung dimit

U, V und W verbunden. Die niedertourige Motorwiakduwird an die Anschliisse (+) und (-) gelegt. Dabiegs

fir die ordnungsgeméafRe Funktion gleichgultig, o 8thitzkontakte (auch die der Wendeschiitze) ver od
nach dem Gerat angeordnet sind. Ordnet man dieakKtntvor dem Gerét an, so liegt dann, und nur dann
Spannung an den Thyristoren, wenn die Anlage fabigser Art des AnschlieRens ist nach Mdglichkeit d
Vorzug zu geben. Die Versorgung fur den Elektragilkhuld immer anliegen und kann als 230V bzw. 1t@eY
allgemeinen Steuerspannung entnommen sein. Dieed@sing der Relais erfolgt Uber eine vom Geréaefgalie
Gleichspannung mit 48V. Als Option ist eine Eingatie24V Signalen realisierbar.

An Befehlseingaben sind vorzusehen: "v2" zur Voggder hohen Geschwindigkeit, "v1" zur Vorgabe einer
mittleren Geschwindigkeit, "v0" zur Vorgabe einéedrigen Positioniergeschwindigkeit, "Ab" (Schlie3eur
Vorgabe der Richtung "Ab". Die Nachreguliergescltdigkeit "vN" und die Revisionsgeschwindigkeit "vI"
werden je nach Bedarf eingegeben. Die Revisionsteim auch wahlweise mit "v1" ausgefuhrt werdeamrd
mul3 aber steuerungsseitig dafiir gesorgt werdenmita/egnahme des "v1"-Signals die mechanische Beem
einfallt und der Antrieb abgeschaltet wird.

Die Eingaben "v2", "v1 ", "v0","vN" , "vl sowie ddfahrzustand werden tber LED's angezeigt. Beim WnBc
der Tachomaschine muf3 auf richtige Polaritat getcherden, bzw. es missen die beiden Impulsbahnes e
Inkrementalgebers drehsinngerecht angeschlossenBssiVerwendung eines Gebers mit nur einer Infmalis,
ist die Impulsiiberwachung zu deaktivieren.

1.4 Uberwachungen

Bei folgenden Fehlern fallt ein Relais (als Sammdetaeldung) ab:
+  Uberdrehzanhl
« fehlende Tachospannung
» fehlende Impulse (auch wenn eine der beiden Spausféllt)
« fehlende Netzphase
« fehlende oder zu schwache Bremsung
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Im Stérungsfall 6ffnet der Kontakt zwischen den ndleen 5 und 7. Mittels eines Dip-Schalters kann die
Sammelstdrmeldung wahlweise in Selbsthaltung gelden sich selbsttatig zuriickstellen. Um die Seldaihg
zu l@schen, genugt es, die Steuerspannung fir e Goribergehend abzuschalten.

1.5 Der Einfall der mechanischen Bremse und der Alfl der Fahrschitze

Die mechanische Bremse dient nur als HaltebremdealsnBremse bei Nothalt. Demzufolge féllt die Bsenbei

einem normalen Fahrtablauf erst nach erfolgtemsg&tild ein. Erst danach dirfen die Fahrschitzellabfa
Hierzu sind zwei Verzogerungsrelais eingebaut, liam Stillstand nacheinander abfallen. Zuerst dffaée

Kontakte 25-27 fiir die Bremse und dann die Kont2e€4 fiir die Schitze (vgl. AnschluRschaltbild).

2. Notwendige Voraussetzungen

2.1 Schachtfahnen

Die Steuerungsbefehle miissen so erfolgen, dal e# @Gie notwendigen Vorgange ausregeln kann, afd d
die Zeiten und Wege fir die Beschleunigungs- unz®gerungsvorgéange ausreichend sind. Im Diagramah si
die erforderlichen Bremswege in Abhangigkeit vorr d&ahrgeschwindigkeit und von der Verzdgerung
aufgetragen. Dabei wurde davon ausgegangen, daie Wer0,6 m/sgut fiir Bettenaufziige und 0,8 mait fir
Personenaufziige geeignet sind.

2.2 Befehle

Die Befehle kommen aus der Steuerung als 24VDCgeisang. Der Ablauf ist aus dem Diagramm 4D005/01
ersichtlich. Beim Anlegen des Befehls vO wird audtisth der Befehl zum Fahren mit eingegeben und die
Relais fur die Schitze und die Bremse ziehen ugert an. Die Kontakte 22-24 und 25-27 schlie3eximB
Offnen des Kontaktes vO fallen die Relais verzogartem Zeitpunkt ab, an dem der Aufzug vom Soligetser

her Stillstand erreicht haben soll. Zunéachst #@dls Relais mit den Kontakten 25-27 fur die Breniseuad ca.
300ms danach fallt das Relais mit den Kontaktei222dr die Schitze ab. Ein Justieren des Zeitréshidurch
Verstellen des Potentiometers "Bremszeit" geringfingdglich.

Die Klemmen 28 und 29 steuern die Zundsperre fér Thyristoren. Demzufolge missen diese Klemmen
wahrend der gesamten Fahrt geschlossen sein. ik d/erbindung aufgetrennt, so schaltet der Regler
elektronisch den Hauptstrom ab, und der Motor wirdmlos. Im Ubrigen bewirkt eine interne Zindspeten
gleichen Effekt, wenn nach Wegnahme von vO der &dugtriebsmaRig stillsetzt.

3. Inbetriebnahme

Nachdem der elektrische AnschluR vorgenommen #tlsche Eingabefunktionen in Ordnung sind, die
Polaritat der Tachospannung stimmt und die Schalchéh richtig gesetzt sind, ist das Geréat fertigdfis erste
Einschalten.

3.1 Erstmaliges Fahren

Zuerst wird mit der Geschwindigkeit vO in beiderhRechtungen je eine kleine Strecke gefahren. 8bbeese
Fahrten funktionsrichtig ablaufen, werden die hé&heFahrtgeschwindigkeiten wie nachstehend besehrieb
justiert.

3.2 Fahren mit v2

Zunéachst ist Potentiometer "Verzdgerung" auf Maxim(@im Uhrzeigersinn) einzustellen, die Kabine sollt
dabei nicht unbedingt die Endhaltestellen anfahkitiels Drehzahimesser oder anhand der Tachospagnist
die Motordrehzahl mit dem Potentiometer "v2" auhNerehzahl des Motors abziiglich 20 thimbzugleichen.
(Die Nenndrehzahl des Motors steht auf dem Typelisdes Motors und darf nicht mit der Synchrondiatiz
verwechselt werden). Beim werkseitigen Abgleichdrdas Potentiometer auf 80V eingestellt. Das eiuisibei
4-poligen Motoren etwa der Nenndrehzahl, so daB miemehr geringfliigig nachzustellen ist. Bei mamche
Tachogeneratoren ist Vorsicht geboten, da die aigge Tachospannung nicht mit der tatsachlichosvaren
Ubereinstimmt. Ist kein Drehzahimesser vorhandery man zuerst die Tachospannung bei Fahrt "leeérsiv
bei voll aufgesteuertem Regler messen und dieséradgem ca. 1-2% reduzieren. Nach diesem so eftaitte
Wert ist der Regler einzustellen. Bei Aufwartsfalanid bei Abwartsfahrt mufd die Tachospannung glamth
sein. Bei Inkrementalgebern kann nur mit einem Badlimesser gearbeitet werden.

3.3 Verzdgerung
Das PotentiometerVerzégerund ist so weit zu verstellen, daf3 der Positionierviiég Fahrten aufwarts und
abwarts gleichermalRen kurz wird. Der Positioniernsgetite etwa 10% vom gesamten Bremsweg sein. Der

20071128 Anderungen vorbehalten Seite 3



oasceriraric :.:..: B e _arero

EERATEBRBALI - GMBH 94099 Ruhstorf a d. Rott e-mail : inffo@ascentronic.com

Positionierweg sollte in beiden Fahrtrichtungerigilaind lastunabhéangig sein. Die Geschwindigkeitst@em
Halteweg anzupassen. Die Beschleunigungswerte restsgn den eingestellten Verzogerungswerten, sgmit
das PotentiometeMerzégerund mit dem PotentiometeiBeschleunigund identisch.

3.4 Haltegenauigkeit

Die Geschwindigkeit vO ist mit dem PotentiometeD™\s0 einzustellen, dal} die optimale Haltegenaitigke
erreicht wird. Unter Umstanden kann eine Nachjustig der Haltefahnen erforderlich sein. Ein Anhatig
von 6 cm ergibt gute Resultate.

3.5 Reglerverhalten

Der Regler kann mit dem Potentiomet&dimpfund' optimal an den Aufzug angepafit werden. Voraussetz
fur den schwingungsfreien Betrieb ist die exaktepplung der Tachomaschine. Neigt der Aufzug zu kurze
ruckartigen Schwingungen, so ist die Dampfung zbwsch und das zugehédrige Potentiometer ist im
Uhrzeigersinn zu verstellen. Neigt der Aufzug bendJbergangen zum Unter- bzw. Uberschwingen, sdiést
Dampfung zu stark, und das Potentiometer mul? eatgggetzt dem Uhrzeigersinn verstellt werden.

3.6 Anfahren

Mit dem Potentiometer Anfahr(en)" kann das Anfahrmoment so eingestellt werden, daf Motor bei
kritischen Anlagen beim Starten bereits einen gennStrom erhalt, der ein Zurlcktrudeln verhind&ie
Stromvorgabe sollte nicht zu hoch eingestellt weydenst stellt sich ein Anfahrruck ein.

Potentiometer nach rechts: Bremsen beim Start libgtw
Potentiometer in Mittelstellung: Treiben-Bremsenitna!
Potentiometer nach links: Treiben beim Start libegtvi

Bei einem einspurigen Geber erfolgt keine Richtamgsvertung. Mit dem optionalen Potentiometgtatt' wird
dem Sollwert eine Erhéhung zugefuhrt. Die wirktegimkurzen Wegtrudeln der Kabine beim Start entgelgen
den meisten Féllen gentgt es, wenn die EinstelundPotentiometer "Start" auf Minimum steht.

Achtung! Mechanisches LosreiRen der Kabine ausSi#rienen oder zeitliche Verzégerung zwischen Selniitz
und Befehlseingabe (vO) kann ebenfalls zu einenalAmbick fuhren, der durch Manipulationen am Geiéltn
ausgeglichen werden kann.

3.7 Funktion der Relaisausgange

Das Ein- und Ausschalten der Zeitrelais fir Schimzl Bremse wird durch die anliegenden Kommandos
gesteuert (siehe Kapitel 2.2). Das Tirrelais offdalls der ermittelte Istwert den eingestellten rtvamit
Potentiometer TUR) tiberschreitet. Erkennt der Regjleen Fehler, fallt das Stormelderelais (OK-Rglab.

4. Sonstiges

4.1 Schwungmasse

Das Vorhandensein groBerer Schwungmassen bedirdt, dieselben abgebremst werden mussen. Die
Schwungmassen sollen mdglichst klein gehalten $&ém. Einschaltstrom des geregelten Motors ist dutieh
allmahliche Stromzufuhr und durch die verminderthv8ungmasse kleiner als beim direkten Einschalian.
allgemeinen ist der Einschaltstrom nicht groRerdals2,5-fache Nennstrom und nur in vereinzeltdief&ann

der Einschaltstrom das Dreifache betragen.

4.2 EMV

Thyristorgesteuerte Spannungssteller kdnnen soRohtfunkstérungen wie auch Netzstérungen verursache
Gerate vom Typ af...pi oder a...pi mit Filter haltdie EMV — Richtlinie (DINEN 12015) ein. Fir besondere
Falle und zur Erlangung eines besseren Storgraddsbesonders ausgelegte Filter verfiigbar, die it
vorgeschaltet werden kénnen. Netzstorungen sindDE0160 ausfiihrlich beschrieben. Unter Einbezugrein
KurzschluB3leistung von etwa 100facher Nennleistuiaten keine Oberschwingungen auf, die die in VDED1
festgelegten Grenzwerte Uberschreiten. Beim Vorbasein sehr schwacher Netze kénnen Stérungen teuftre
Das zuvor erwahnte Filter ist gleichermalRen geg¢jghese Stérungen zu eliminieren.

Mitunter treten Motorgerdusche auf, insbesonderndaenn die Anordnung in Resonanz gerat. Dann sind
unter Umstdnden umfangreiche MafRnahmen erforderigd die Verwendung einer Gerateausfihrung mit
dreiphasigem Briickengleichrichter und Einschaltem @leichstromdrosseln oder 300Hz Filtern.

4.3 Geber ohne Richtungsselektion
Einspurige Geber dienen zur Geschwindigkeitsmesseing Fahrtrichtungserkennung erfolgt nicht. Dieisktz
an Anlagen mit geringer Selbsthaltung oder héheeestung ist nicht zu empfehlen.
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5. Technische Daten

Versorgungsspannung:  400V/50Hz (andere Spannungkfnrequenzen auf Anfrage)
Steuerspannung: 230V/50 ... 60Hz bzw. 115V/560Hz

Zulassige Umgebungstemperatur: -20... +45°C &Bietauung erlaubt)

Montage: Rippen des Kihlkérpers senkrecht, Kihlebgben (Querformat Kihlkérper seitlich)
Schutzart IPOO

maximale Kontaktbelastung der Relais: 250Vac / 4¢AligRer / 2A Offner

Vorsicherung der Steuerspannung max. 6A trage

Fur ausreichende Warmeabfuhr ist zu sorgen.

Fur 2-phasiges Bremsen:

Typ F0r 1 bis Abmessungen Siche_rung superflink
HxBXT [mm] (falls in Verwendung)
al-16/400/pils 16A 440x236x185 35A
al-20/400/pils 20A 440x236x185 50A
al-30/400/pils 30A 440x236x185 80A
al-40/400/pils 40A 440x236x185 100A
a2-60/400/pils 60A 540x236x220 160A
a2-70/400/pils 70A 540x236x220 160A
a2-95/400/pils 95A 540x236x220 250A
a3-150/400/pils 150A 284x454x225(quer) 415A
a4-200/400/pils 200A 290x450x265(quer) 500A
Fur 3-phasiges Bremsen:
Typ Fr 1y bis Abmessungen Sichgrung superflink
HxBXT [mm] (falls in Verwendung)
al-16/400/3n/pi/s | 16A 440x236x185 35A
al-20/400/3n/pi/s | 20A 440x236x185 50A
al-30/400/3n/pi/s | 30A 440x236x185 80A
al-40/400/3n/pi/s | 40A 440x236x185 100A
a2-60/400/3n/pi/s | 60A 540x236x220 160A
a2-70/400/3n/pils 70A auf Anfrage 160A
a2-95/400/3n/pils 95A auf Anfrage 250A
a3-150/400/3/pils 150A auf Anfrage 415A
Fur 2-phasiges Bremsen (Querformat):
Typ Fr 1 e bis Abmessungen Siche_rung superflink
HxBXT [mm] (falls in Verwendung)
al-16/400/pilslq 16A 250x436x190 35A
al-20/400/pilslq 20A 250x436x190 50A
al-30/400/pilsiq 30A 250x436x190 80A
al-40/400/pilslq 40A 250x436x190 100A
a2-60/400/pilslq 60A 250x436x190 160A
a2-70/400/pilslq 70A 250x436x220 160A
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Merkmale gegeniber der bisherigen Regelung vom Tya...p oder a...i

Alle Klemmenbezeichnungen sind beibehalten worden

Das Gerat ist nunmehr verwendbar fiir beide Artem batwertgebern wie Gleichstromtacho, zweispuriger
und einspuriger Inkrementalgeber.

Bei zweispurigen Inkrementalgebern ist eine Ubehsag vorhanden, die gewahrleistet, daR beide Spuren
vorhanden sein miissen. Bei einspurigen Geberieist dJberwachung abschaltbar.

Das Relais zur Uberwachung der Einfahrdrehzahlvbezeitig zu 6ffnenden Tiren ist bereits im Gerét
integriert, und dessen potentialfreier Ausgangsiktrist als Wechsler herausgefuhrt.

Mittels Dip-Schalter kann der Betrieb von 4-poligemd 6-poligen Motoren einfach eingestellt werden.
5 getrennt einstellbare Geschwindigkeiten:

v2 fir die schnelle Geschwindigkeit

v1 fir eine mittlere Geschwindigkeit

vO fur die langsame Einfahrgeschwindigkeit

vN fur die Nachreguliergeschwindigkeit

(Achtung! Im Gegensatz zur bisherigen Ausfihrung darf vN nichusammen mit vO geschaltet werden
Das Nachregulieren ist ausschlie3lich durch daseAresn der Klemme 16 und der ggf. erforderlichen
Richtungsvorgabe zu aktivierten.

vl fiir die Inspektionsgeschwindigkeit

(auch hier sollte vl nicht zusammen mit vO ges&talierden). S-formiges Anfahren mit Beschleunigung
gemal Potentiometerstellung (Beschleunigung/Verzigg. Sofortiger Bremseinfall bei Wegnahme von
vl. Sollte vO doch mit vl verwendet werdefschtung, beide Geschwindigkeiten addieren sich) ist dazauf
achten, daf} vO nicht nach vl dazu geschaltet wfitth hier s-formiges Anfahren, aber Abbremsen nach
einer Rampe. Fur den sofortigen Bremseinfall nabkchalten von vl, vO muf3 dann die Steuerung sorgen.

Die Klemme 18 wird bei Abwartsfahrt angesteuert.
Einzige Bedingung: Bei Abwartsfahrt muf3 Klemme 2&hvend des gesamten Fahrspieles aktiviert sein.
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Setup-Instructions a...p/i

Beim Verstellen der Potentiometer im Uhrzeigersiniwerden:
v2, v1, vO, VN, vl gréRer,

Bremszeit langer,

Anfahren weicher,

Dampfung stéarker,

Beschleunigung und Verzégerung steiler,

Stérmeldeverzégerung und Uberdrehzahl unempfinelich

Turschaltschwelle héher

Einstellung:

Motordrehzahl feststellen und DIP-Schalter einstell

Geschwindigkeit v2 einstellen, Verzégerung einstell

Geschwindigkeit vO auf optimale Haltegenauigkeiséllen,

Dampfung bedarfsweise verstellen. Je weiter dasriometer nach links gestellt ist, um so genadeeitet der
Regler.

Zeitrelais ,Bremse" so einstellen, daB die meckerse zum Zeitpunkt des elektrischen Anhaltens imfié.
Stérmeldeverzégerung, Uberdrehzahl und Einfahrddelhizr Tiir nach Bedarf einstellen.

Anfahren auf minimalen Anfahrruck einstellen.

Dampfung so einstellen, daR kein Uber- und Untevaagen auftritt.

Adjustments:

Adjust DIP-Switches

Adjust v2 and deceleration

Adjust vO for best accuracy at stop

Adjust dumping if necessary

The more You turn counterclockwise the better wahlesregulator
Adjust potentiometer “brake delay” for a accuratgpsvhen the lift stops
Adjust error monitoring for overspeed and speecetotier door opening

|_____/Schutze Contactors

/

Anfahren Start

Seite 7



l l l Die Sicherheitskreise und Impulsgeber 40141142 1431441118 — 2 nicht angeschlossen
deren Funktionen sind in Speed encoder not connected
Q \:\T\ diesem Schaltbild nicht ZIEHL—ABEGG 2 JL|ETR | ET1 |ET4 |ET5 |ET3 || ~
. aufgefiihrt THYSSEN/LOHER |2 [1] 5 1 1 > 6 x % = angeschlossen
.Leltungsf The security circuits are connected
sicherungen D D D o J CIreuils & RAUSCHER 273 |1 |2 |— |5 *
Fuse not shown in this wiring
diagram ASCENTRONIC 1J1| 3 1 2 | — | — —
(Optogeber) schwarz | braun | blau
‘ J
1l3 S ORERS Bei Verwendung eines einspurigen
Auf Ab . . ..
Up V.Y Y. Y Down Impulsgebers ist die Impulsuberwachung
mit Schalter J41 auszuschalten
|| . und Klemme 18 nicht anzuschlieBen!!!
R Impulseingang: Klemme 40.
Haupt o .
Main g S Wbén use a speed—encoder W{tb only 1 pulse,
& | switch off J41 on the regulation board.
5 3 Let input 18 disconnected.
7oq] Pulse—input: pin 40.
o =
> 0n
: N 0
L1L2L3 P N o o
o o o °
I Regelgerat @sEErirarE Typ a...p/l1
— I = ) B
Lo TS Y IS B
o X & &
O C O >
— S Q
04 a9 [}
I x s 5 g
T2 SQ S ~ .
n= O~ = a Y c 8
£ Bl oS 1 55 " A
I 8w 85 5 Eoa > S
£  JwN & 5.8 o 9 un g B2
o O+ 8.8 o 8 o & g P g ~
& \os s S < T o
"c*g e~ a0 g, S oo S
AnschluB AnschluB g5 S 3 o8 TR e
Digitaltacho  Analogtacho von +24V-Logik SR n= = Q N = N D
Incremental— Tachogenerator from +24V-Logic
encoder (60V,/1000rpm)
Falls Regelung nicht einsetzt, o
Klemmen 40/44 vertauschen!
(nur bei Gebern mit 2 Impulsen!) oo5| Dat I
: Zeichnungsnr. atum ame
If no regulation, change o
connections 40,/44. @S:';/ Lricliils C4AO89@1 g9 | 31. 08) Ga
(only if encoders with 2 pulses GERATEBAU — GMBH | genennung:  AnschluB a...p/i gepr.
are used.) an +24V-Logik frei.
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Fehlersuchplan

Motor fahrt nicht an

Fahrbefehl vO fehlt

Zundsperre (28, 29) offen
Versorgungsspannung 220V (110V) fehlt
Schitze ziehen nicht an

Bremse 6ffnet nicht

Motorzuleitung Uberpriifen, Motorstrom messen

[ Motor brummt (leise) |

1 Phase fehlt

Motor brummt (laut)

1 Thyristor im treibenden Teil defekt
Ansteuerung defekt (LED auf unterer Platine)

Motor lauft an und stoppt nag
ca.0,7s.
Relais 5/7 schaltet

>

1 Phase am Eingang fehlt

keine Tachospannung

Polaritat der Tachospannung stimmt nicht
Richtungsvorgabe (Klemme 18) stimmt nicht
Unterspannung an L1, L2 und L3

Volle Motordrehzahl wird nich
erreicht

t

Niedertourige und hochtourige Wicklung vertauscherg
VN steht dauernd an

Volle Motordrehzahl wird nich|
erreicht

t

6-poliger Motor (DIP-Schalter auf oberer Platinef du
polig = ON)

Motor dreht auf und a
unterschiedlich schnell

v2 zu hoch eingestellt
Symmetrie verstellt

Aufzug Uberfahrt, obwohl voll
Bremsspannung anliegt

Motorwicklung zu hochohmig (insbesondere bei klgi

Bremswege zu kurz,
e
Motoren)

Aufzug fahrt ungeregelt a
Stérmeldung ca. 0,7 s na
Start

N
ch

Tachopolaritat vertauscht oder Richtungseingaberfithe
18) fehit

Rucken beim Anfahren

Potentiometer ,Anfahr” oder ,Start* zu stark eintg
Mechanische Bremse 6ffnet zu spét

Fahrbefehle und Schitze kommen nicht gleichzeitig
FUhrungsschuhe klemmen
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Schwingungen synchron z
Motordrehzahl

Tachomaschine lauft unrund

Bremsen setzt verspétet ein
Rucken beim Bremseinsatz

Sollwert v2 zu hoch eingestellt
6-poliger Motor bei 4-poliger Gerétekonfiguration

Keine Bremsung

Fahrbefehl v2 (v1) fallt nicht weg
Motorzuleitung uUberprifen
Bremsstrom messen

Kein Anhalten

Fahrbefehl vO fallt nicht weg

Ruckartiges Anhalten

Bremse und Schitze fallen unverzégert ab
Zeitrelais auf3er Einfluf? - Steuerung - Verzégeraeis

Aufzug wird nicht elektrisch
stillgesetzt

Mechanische Bremse féllt zu spét ein
Schitze fallen zu frih ab
Steuerung - Zeitrelais ?

Motor brummt beim Anfahre
sehr laut

h

Thyristor im treibenden Teil defekt

Ansteuerung defekt

Leuchten Ansteuer-LEDs fiir Bremsen/Treiben
Eventuell Glihlampen im Stern (gleicher Leisturggyallel
zu den Motorwicklungen schalten. Diese Lampen nmisse
allen Betriebszustanden gleichmaRig leuchten

Motor heult wahrend dg

Lastfahrt

Resonanz in der Anlage
Schwungmasse entfernen
Wenn méglich, v2 etwas hoher einstellen.

Motor brummt wahrend dg
Bremsens

Thyristor im Gleichrichter prufen
Ansteuerung Uberpriifen (LED's)
Resonanz in der Anlage
Schwungmasse probehalber entfernen
Drossel in der Gleichstromzuleitung

Sicherungen brennen  sofi
nach Fahrtbeginn durch

Kurzschluss in der Motorzuleitung
Kurzschluss in der Bremszuleitung
Thyristor oder Diode im Bremsgleichrichter defekt

Sicherungen brennen ab und
durch

Sicherungen zu schwach bemessen
Wendeschiitze uberprifen
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Verzogerung
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Sicherheits- und Anwendungshinweise fur Stellergeta

(gemaR Niederspannungsrichtlinie 73/23/EWG)

Gefahr:
Elektrische Anlagen und Maschinen haben im eingstetien Zustand spannungsfiihrende blanke Leitarrotderende Teile. Sie konnten damit
bei Entfernen der Abdeckung und der vorgeschriebeBehutzeinrichtungen, bei falscher Behandlung WMdrtung und bei nicht

bestimmungsgemalRem Einsatz, Personen- und Sachschédirsachen. Speziell beim Entfernen der Abdegém ist deshalb auf die o. g.

Allgemein

Sicherheitsvorschriften zu achten.

Wahrend des Betriebes kannen Thyristorsteller iliehutzart entsprechend spannungsfiihrende, blgekebenenfalls auch bewegliche oderA\!S 2usétzliche, nicht jeder Fachkraft geléufigefeabie kommt bei Geraten der Leistungselektrolnik tirtassauch nach dem Abschaltenler
rotierende Teile, sowie heile Oberfiachen besitBenunzulassigem Entfernen der erforderlichen &kdeg, bei unsachgeméaRem Einsatz, bel€rsorgungsspannung noch elektrische Energie inétGerrhanden ist (Kondensatorladungent). Nach deswakten der Entladezeit istor

falscher Installation oder Bedienung besteht diefafe von schweren, Personen- oder Sachschaden.end/eihformationen sind der
Dokumentation zu entnehmen. Alle Arbeiten zum Tpams zur Installation und Inbetriebnahme sowie #ostandhaltungsind von

Beginn der Arbeitereine Uberpriifung auf Restspannung notwendig.

qualifiziertem Fachpersonal auszufiihren (IEC 364 bzw. CENELEC HD 384 oder DINE 0100 und IEC 664 oder DIN VDE 0110 und Achtung: ) . . o o - ) -
nationale Unfallverhiitungsvorschriften beachten)aliziertes Fachpersonal im Sinne dieser grurmiséien Sicherheitshinweise sind ElEktrische ~Anlagen und Maschinen durfen nur vonchkedften, die in die jeweils gltigen Sicherhedistmmungen und

Personen, die mit Aufstellung, Montage, Inbetri¢hseg und Betrieb des Produktes vertraut sind uret die ihrer Tatigkeit entsprechenden
Qualifikationen verfugen.

Bestimmungsgemafie Verwendung
Thyristorsteller sind Komponenten, die zum Einbauteiektrische Anlagen oder Maschinen bestimmt sBei. Einbau in Maschinen ist die

Errichtungsvorschriften eingewiesen sind aufgestatigeschlossen, in Betrieb genommen, gewartebediént werden.

Das Offnen der Geréte bzw. das Entfernen von Geitéte ist nur von eingewiesenen Fachkréften durfiimen. Alle Arbeiten sind durch
eingewiesene Fachkréafte zu kontrollieren. Die Feifk miissen von dem sicherheitsrechtlich Verarttivben der Anlage fur die
erforderlichen Tatigkeiten autorisiert sein.

Fachkréfte sind Personen,

welche die Ausbildung uBdahrung besitzen, die jeweils gultigen Normenora¢hriften und

Inbetriebnahme der Steller (d.h. die Aufnahme destimmungsgemaRen Betriebes) solange untersadesbiestellt wurde, daB die Maschine Unfallverhitungsvorschriften klennenl: in die Funkﬁwelise "und Betriebsbedingungen elektrischer Agsigsteme eingewiesen sind und
den Bestimmungen der EG-Richtlinie 89/392/EWG (Ntirsenrichtlinie) entspricht; EN 60204 ist zu beachtDie Inbetriebnahme (d.h. die Gefahren erkennen und vermeiden kdnnen. Regelurigptihkréfte siehe VDE 01 05 oder IEC 364. )
Aufnahme des bestimmungsgemaRen Betriebes) isbeitEinhaltung der EMV — Richtlinie (DINEN 12015) erlaubt. Die technischen DatenDer Einsatz nicht qualifizierter Personen ist veebo Die Steuerung und Verriegelungen sowie dierWaehungs- und Schutzfunktionen

sowie die Angaben zu Anschlussbedingungen sindldgstungsschild und der Dokumentation zu entnehumehunbedingt einzuhalten.

Aufstellung

(thermischer Motorschutz, Drehzahliiberwachung) digfen nicht auer Funktion gesetzt werden, anicht im Probebetrieb. Anlagen dirfen
nur in der dokumentierten Anordnung montiert undrieben werden. Bestimmungsgemé&Rer Gebrauch! Jedierea Verwendung ist nicht
zulassig!

Die Aufstellung und Kithlung der Geréte muR entspeed den Vorschriften der zugehérigen Dokumentatidolgen. Die Thyristorsteller sind Einlagerungsvorschrift:

Vorschriften zum Einlageglektrischer Anlagen beachten, bedarfsweise defor bzw. den technischen Daten

vor unzuléssiger Beanspruchung zu schiitzen. Insdese diirfen bei Transport und Handhabung keineeBmente verbogen und/oder entnehmen!

Isolationsabstéande verandert werden. Die Berihrelefstronischer Bauelemente und Kontakte ist zu ed@ten. Stellergerdte enthalten

elektrostatisch gefahrdete Bauelemente, die lelohth unsachgemaRe Behandlung beschadigt werdeetkdBlektrische Komponenten dirfen Storungen vorbeugen und dadurch Personen- und Saattsaden vermeiden.

nicht mechanisch beschadigt oder zerstort werdete(Wmstanden Gesundheitsgefahrdung?).
Elektrischer Anschluss *
Bei Arbeiten an unter Spannung stehenden Steliétgeind die geltenden nationalen Unfallverhiituagsshriften (z.B. VBG 4) zu beachten. *
Die elektrische Installation ist nach den einsciggg Vorschriften durchzufihren (z.B. Leitungsqobrstte, Absicherungen, *
Schutzleiteranbindung). Dariiber hinausgehende Hémngind in der Dokumentation enthalten. Hinweisedie EMV — gerechte Installation — ©
wie Schirmung, Erdung, Anordnung von Filtern undl®gung der Leitungen — befinden sich in der Do&ntation. Diese Hinweise sind auch
bei CE — gekennzeichneten Stellergeréten stetseachben. Das CE — Zeichen ist nur giltig, wenn Stedler entsprechend den géangigen

Der fiir die Anlage Verantwortliche muss sicherstelldass

Sicherheitshinweise und Betriebsanleitungen vediigind und eingehalten werden;

Betriebsbedingungen und technische Daten geméaRagueachtet werden;

Schutzeinrichtungen verwendet werden;

Vorgeschriebene Wartungsarbeiten durchgefiihrt werde

Wartungspersonal unverzuglich verstandigt odereti&trische Anlage sofort stillgesetzt wird, fagisgeniiber dem Nennbetrieb héhere
Temperaturen, Gerausche, Schwingungen usw. aufirete

Vorschriften und Richtlinien angeschlossen ist. gehdrt die Verwendung von Filtern, sowie, falioederlich, abgeschirmten Leitungen und Nur bei Beachtung und Einhaltung der jeweils géligetriebsanleitung ist eine Gewahrleistung destekers
Kabeln. Die volle Einhaltung der EMV — Richtlini&ann nur gewahrleistet werden, wenn der Stelletger@m Typ af...pi, acdf..., sn... oder sp... aufrechtzuerhalten.

verwendet wird, oder zum Typ a...pi, acd..., avasc..., amc...,b... entsprechende Filter votgdsm sind. Diese Filter sind als Zubehor
erhaltlich. Die Einhaltung der durch die EMV — Gegebung geforderten Grenzwerte liegt in der Vevartung des Herstellers / Betreibers der9.
Aufzugsanlage.

Betrieb .
Anlagen, in die Stellergeréte eingebaut sind, miiggd. mit zuséatzlichen Uberwachungs- und Schutizgitungen geman den jeweils giiltigen «
Sicherheitsbestimmungen, z. B. Gesetz (iber tedmiscbeitsmittel, Unfallverhiitungsvorschriften usausgertistet werden. Veranderungen der
Stellergerate (mechanischer / elektrischer Aufb®auteile) sind _nichtgestattet. Nach dem Trennen der Thyristorstellen \der .
Versorgungsspannung dirfen spannungsfiihrende @sigitend Leitungsanschlisse wegen moglicherweaidgetadener Kondensatoren nicht ,
sofort bertihrt werden. Wahrend des Betriebes disddadeckungen und Tiren geschlossen zu halten. .
Wartung und Instandhaltung

Die Dokumentation des Herstellers ist zu beachten.

Diese Sicherheitshinweise sind aufzubewahren!

10.

Allgemeine Sicherheitshinweise
Vorsicht:

Geratespezifische Sicherheitshinweise

Stellergeréte sind nicht gegen Kurzschluss, ErdsehlUberstrom und Uberspannung geschiitzt.

Die Masseleitung der Elektronik ist nicht mit def alvanisch verbunden. (Ausnahme: falls spezigjeardnet)

Stellergeréte sind fir den Einbau in ein Gehduse 8dhaltschrank bestimmt, fir ausreichende Warfubalist zu sorgen. Die Geréate
sind in Schutzart IP 00 gefertigt.

Vor Beginn der Arbeiten Restspannung nach der Betleit tiberpriifen.

Klemmvorgange an Klemmleisten und Anschlissenrediinfir bei spannungsfreien Geraten durchgefuhidever

Steckverbindungen und Elektronikkarten nur bei spagsfreien Geraten herausziehen.

Nach AuBerbetriebsetzung sind Stellergerate unend@usatzkomponenten fachgerecht zu entsorgen.

Weitere Hinweise

Erstinbetriebnahme:

Alle Arbeiten an den Regelgeraten z. B. Montagesohiuss, Offnen des Gerates, Wartung nur durchfijhsenn die Anlage elektrisch pas Gerat ist bei der Erstinbetriebnahme (vor dester Einschalten) sorgfaltig auf die von der Aelagd dem Antrieb vorgegebenen Daten zu
spannungsfrei ist, gegen Wiedereinschalten gesiatteund alle Antriebe im Stillstand sind! Vor Beg dieser Arbeiten ist mit geeigneten perpriifen und die Kompatibilitat sicherzustellen.

Hilfsmitteln die Spannungsfreiheit zu prifen. Haftung:
Die in diesem Ger_ét eingesetzten Mikroprozessorehandere Halbleiterelemente sind gegeniiber dtatisdufladung sehr empfindlich und gy, Schaden, an der Aufzugsanlage, dem Stellergerét, der Steuerung, sowie dem Motor oder sonstiger Komponenten, die durch
mussen durch geeignete MaBnahmen geschutzt werden. ) falsche Einstellungen oder unsachgeméaRe Handhabung verursacht werden, ibernimmt die Firma ascentronic Geratebau GmbH
Fur Arbeiten am Gerat gilt daher grundsétzlich: Peenen und Werkzeug statisch entladen. keine Haftung.
Ansonsten gelten die einschlagigen VDE-, TUV-, Hieksowie Aufzugvorschriften und Richtlinien. Entsorgung:
Bei der Entsorgung mussen die Gerate als Indusitiémahandelt werden. Der Vertrieb der Geréte daeh Hersteller erfolgt ausschlief3lich
b2b.
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