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3.1 Einstellung Umschaltpunkt

1. Grundséatzliches

Es sind die Sicherheits- und Anwendungshinweiseeachten.

Das Gerat vom Typ acd... ist ein Regelgerat flidaB&lige zur Erlangung optimaler Fahreigenschaften
bezilglich Fahrkomfort, Energieeinsparung, AnhehbdggTransportgeschwindigkeit und Genauigkeit.

Es ist als Zweiplatinengeréat aufgebaut. Die Redgdine ist kompatibel zur Reglerplatine im bekann€erat
Typ a...pi oder avc... Das heif3t, da auch vorhamdRegler dieses Typs aufgeriistet werden kénnesgndéb
bleiben die mechanischen Abmessungen erhalten.

Das Gerét ist praktisch in 3 Versionen einsetzbar:

A. Als Gerat in herkdmmlicher Art mit folgenden
Eigenschaften:

Geschwindigkeiten

v2 einstellbar fir schnelle Geschwindigkeiten
v1 einstellbar fir mittlere Geschwindigkeiten

vO einstellbar fir niedrige Geschwindigkeiten

VN einstellbar zum Nachregulieren /
vl einstellbar fur Inspektionsfahrten Halteweg
S\ \ =

o/ R_

ACDOA Zeit t

Herkdmmliche Art der Regelung

l-——Bmmsweg

~
N

Geschwindigkeit v

<
=
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B. Als Gerét fur gesteuertes Umschalten von Treibeauf BremsenbeiKurzfahrten mit
Spitzbogenabbruch
Diese Funktion ist Uber DIP-Schalter zuschaltbar.

C. Als Gerat fur wegabhéangige Direkteinfahrt
Diese Funktion ist Gber DIP-Schalter weiter zusttizal

Spitzbogentahrt mit Wegrechner

vorgegebener Bremsweg
s 1
pet gewonnener
g . _
E) Uberiaut
°
£
2
g .
] ¢

ACDOB

Zeit t

% Direkteinfahrt ohne Korrektur % Direkteinfahrt mit Korrektur
:g ! Bremsweg 2 I Bremsweg
- s N
‘glz §,2
o S
/ Korrektur-
ACD1A Zeit t ACD1B Zeit t
Uberwachgngen: Weitere Funktionen wie folgt sind eingebaut:
Alle Uberwachungen gehen als e Zeitrelais fur Bremse mit automatischer Anpassung
Sammelstormeldung auf ein gemeinsames Relais, und manueller Korrektur
das Uber DIP-Schalter wahlweise in Selbsthaltung «  Zeitrelais fur Schiitze mit vorlaufender elektroni-
geht oder nicht. } scher Abschaltung
+ v > einstellbar fur Uberdrehzahl +  Automatische Abschaltung der Zeitrelais bei
» v <fest eingestellt fir Tachouberwachung Benutzung von vN oder vl unter Beibehaltung des
* Netz fur Phasenkontrolle elektronischen Abschaltvorlaufs
e Séattigungsuberwachung Reglerteil » Einstellbare Geschwindigkeitsiiberwachung fir

vorzeitiges Turéffnen

e DIP-Schalter zum Umschalten bei Verwendung
4-poliger oder 6-poliger Motoren

» AnschluBmaoglichkeit fir Gleichstromtacho wie fiir
einpulsigen oder zweipulsigen Elektroniktacho

* Wahlweise in Ausfuhrung fur einphasigen oder
dreiphasigen Bremsgleichrichter erhaltlich
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Ablauf-Diagramm:
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1. Voreinstellungen

1.1 Voraussetzung fur das richtige Funktionierea @erates ist die korrekte Anbindung an Steuerumdy u
Motor. Die Informationen aus dem Schacht missektesiagegeben werden. Eventuelle grobe Abweichungen
mussen sogleich, feine Abweichungen bei der Erajiesbereinigt werden. Eingabe v2 gleichzeitig rizum
Anfahren. Aufzug beschleunigt bis zur eingestellaximaldrehzahl und verharrt in dieser Drehzakl him
Umschaltpunkt Bremsen. Hier wird v2 weggenommen died Kabine verringert die Geschwindigkeit nach
MalRgabe der eingestellten Verzégerung. Je nachesthglteten Modus fahrt der Aufzug direkt in die
Haltestelle ein oder fahrt ein Stiick mit vO als iBamsiergeschwindigkeit bis zur Bindigfahne weitéds
mittlere Geschwindigkeit kann auch v1 anstelle v@reingegeben werden.

Die Bremsfahnen sitzen je nach vorhandener Gescligkeit und gewiinschter Verzdgerung vor der
Haltestelle. Diese Fahnen sind zentimetergenaufiimgedes Stockwerk gleich zu justieren. Der Abdtaon
Bremsfahne zu Haltestelle ist dem Diagramm zu dmiea.

Etwa 60mm vor der Bundigstelle sind die Haltefahraemgebracht. Diese Fahnen missen millimetergenau
gesetzt sein. Im allgemeinen ist hier sogar eiriejligtage erforderlich.

1.2 Nachdem alle Anschlusse stimmen, kann eine @nsbefahrt mit vO erfolgen. Dazu werden die Dedhit

v2 (Klemme 13) und vl (Klemme 14) voriibergehend eatlgmmt. Der Motor muf3 langsam drehen,
entsprechend der Einstellung am Potentiometer "@¥ht der Motor gleich auf volle Drehzahl, danmgtie
entweder ein verkehrtes Tachosignal vor, oder digh®spannung fehlt. Uberpriifung und richtiges P¢ieim
Impulsgeber Vertauschen der beiden Spuren) bridgtilfe. Auf richtige Eingabe des Richtungssignates
Klemme 18 ist zu achten.

2. Grundeinstellung

Diese Einstellung erfolgt bei Fernfahrten mit ledfabine. Die DIP-Schalter sind wie folgt gesetzt:
DIP-Schalter "S1 " auf ON

DIP-Schalter "Leitlinie" auf OFF

DIP-Schalter "Vergleich" auf OFF

DIP-Schalter "4-pol" auf ON bei 4-poligem Motor f&IFF bei 6poligem Motor

DIP-Schalter "Selbst" auf ON, wenn Selbsthaltunigdtérung gewunscht ist, andernfalls auf OFF

2.1 Einstellung v2

Die Geschwindigkeit v2 wird auf Nenndrehzahl destdde abziiglich 20U/min mit dem Potentiometer "v2"
eingestellt. Aufwarts und abwaérts soll die glei@eschwindigkeit anstehen.

Vom Werk aus ist das Gerat bereits mit etwa dernderhzahl eingestellt (80V Tachospannung bei 4gpati
Motor).

2.2 Einstellung Beschleunigung und Verzdgerung

Mit dem Potentiometer "Verzégerung", bzw. "Beschigung" wird die Fahrkurve so veréandert, daf} sich e
optimal kurzer Schleichweg (etwa 5% vom gesamtemBrveg) einstellt.

Vom Werk aus ist die Verzégerung auf starkstes Besmreingestellt, damit der Aufzug bei den erstemtEa
nicht zu weit Uberfahrt. Deshalb wird es angehefd das Potentiometer in Richtung zum weicheren Beem
verstellt werden muf3. Gleichzeitig mit der verrirtga Verzégerung wird auch die Beschleunigung weagich

2.3 Einstellung vO

Mit dem Potentiometer "v0" wird auf bestméglicheltdgenauigkeit, bzw. bei noch nicht genau posiédein
Haltefahnen auf bestmdégliche Wiederholgenauigkegestellt.

Das Potentiometer "Dampfung" ist ganz auf Linksalesg zu drehen.

Die Bundigfahnen sind erforderlichenfalls nachztigren.

2.4 Einstellung v1

Falls die Konfiguration des Schachtes es erforaeu3 unter Hinzunahme separater Fahnen bei Kueztelien
mit der reduzierten Geschwindigkeit v1 gefahrendeer

Fur diesen Fall wird lediglich die Geschwindigkeit mit dem Potentiometer "v1" so angepaldt, dal} dah
gewlinschte kurze Schleichweg einstellt. - Alle wgegangenen Einstellungen bleiben unverandert.
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3. Umschaltpunkt Treiben - Bremsen (falls gewlnscht

Normalerweise, wenn die Kabine zwischen benachhati@testellen die volle mdgliche Fahrgeschwindigke
v2 erreicht ist hier keine Einstellung notwendigrdicht die Kabine infolge zu kurzer Stockwerkséhsie oder
bei hoheren Fahrgeschwindigkeiten am Umschaltpmigiit die volle Fahrgeschwindigkeit, so bewirkt ein
Vergleich mit einer im Geréat simultan ablaufendenegklrve eine wegmafige Verzdgerung des
Umschaltpunktes, wodurch das Abbremsen so erfdlf}, sich auch bei einem vorzeitigen Spitzbogenabbru
ein gleich kurzer Schleichweg wie bei Fernfahrtestellt. Dieses Verfahren ist naturgeman wirksam, wenn
sich die Bremsfahne innerhalb des Stockwerkes thefirLiegt die Bremsfahne aul3erhalb des Stockwedaes
wird eine Anordnung mit separaten Fahnen zur Amsteng von v1 erforderlich.

3.1 Einstellung Umschaltpunkt

Der DIP-Schalter "Vergleich" wird in ON-Position lgacht. Mit dem Potentiometer "Leitlinie" wird ngo
abgeglichen, dal sich bei Kurzfahrten mit v2 e&idyl kurzer Schleichweg wie bei Fernfahrten eiftstsk der
Schleichweg bei Kurzfahrten zu lang, so muf3 dagrRiometer "Leitlinie" im Uhrzeigersinn verstelltevden
und umgekehrt. Der EinfluR des Vergleichs wirkt lawuf Fahrten mit v1, damit auch extreme Kurzfahrte
beherrscht werden.

4. Direktes Einfahren (falls gewlinscht)

Die Direkteinfahrt zeichnet sich dadurch aus, dafyjegiber den vorangegangenen Einstellungen der
Schleichweg eliminiert ist. Das spart natirlich tZend Energie und senkt die Motorerwarmung. Mannkan
davon ausgehen, dal ein Fahrspiel etwa 1 bis 2n8ekikiirzer dauert als nach der vorher erwahntehdde.

4.1 Einstellung Direkteinfahrt
Der DIP-Schalter "Leitlinie" wird in ON-Position beacht
Der DIP-Schalter "S1" wird in OFF-Position gebracht

Die Korrektur ist zunéchst ausgeschaltet. DIP-SehdKorrektur" in OFF-Position. Bei Fernfahrt (abererst
moglichst keine Endhaltestellen anfahren) wird dRentiometer "Verzégerung" bzw. ,Beschleunigung”
vorsichtig (ca.l ... 2 Umdrehungen) soweit nackdiuerstellt, da’ die Kabine ohne Schleichfahrtgetiendst
biindig halt oder leicht Uberféhrt. Hier zeigt eshsiob die Bremsfahnen exakt gesetzt wurden. Dawachdas
Potentiometer "Leitlinie” so verstellt dal3 die Kadikurz vor der Haltestelle (ca. 3 bis 4cm) zunh&tekommi.
Ist der Bremsweg zu kurz, so mu3 dieses Potent@meth links, anderweitig nach rechts verstelltden.

Wenn der Motor bei hohem Bremsstrom stehen blalle Tacholberwachung schaltet kurz darauf Uber das
Stormelderelais die Anlage ab), sollte man nictauahéaufig die Fahrt wiederholen, um den Motor db&i zu
lassen.

Anmerkung: Wird der Stockwerkstand an den Vorendiem korrigiert so muf3 darauf geachtet werdef, da
die Vorendschalter nur ganz knapp nach den Bremsfalschalten dirfen. Sonst verliert die Steuerunghd
standiges Uberfahren regelméaRig den Kabinenstand.

4.2 Korrektur

Um alle Fehler, die wahrend des Bremsweges aufitrete berichtigen, wird vor der Haltestelle nocheei
weitere Korrektur eingeschaltet. Der Korrekturstdralsitzt 200mm millimetergenau vor der Bindigstell
Ublicherweise wird hierzu das Signal fiir die Tureorerwendet Die Korrektur wird eingeschaltet, indeen
DIP-Schalter "Korrektur" in ON-Position gebrachtrgi

Mit Potentiometer "Korrektur" wird nun so eingetttetlal? die Kabine ca. 2 cm Uberfahrt. Mehr Wegenieet
Potentiometer "Korrektur" nach links und umgekehrt.

Die Tirzonenschalter (Korrektur) sind bedarfsweigenau nachzujustieren. Mit dem Potentiometer
"Beschleunigung/Verzdogerung" wird durch vorsichtig®echtsdrehen auf bestmdgliche Haltegenauigkeit
eingestellt.

4.3 Feinjustage
Da es bei den Schachtschaltern auf den elektrisahdnnicht auf den geometrischen Schaltpunkt ankbmm

mussen die entsprechenden Schalter erforderlickenfech diesem Gesichtspunkt justiert werden. Die
Bindigschalter sind bereits bei dem Einstellvorgaach 2.3 nachgestellt worden.
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5. Dampfung

Ein Seilaufzug ist in seiner Konzeption ein schwingsféahiges Gebilde. Schwingungen kénnen durch
mannigfaltige Ursachen auftreten. Ein absolutes Meilgeregelten Anlagen ist die einwandfreie Moatdgr
Tachomaschine. Um die Schwingungen maximal zu démpist ein Potentiometer vorgesehen, das die
Reglerverstarkung beeinfluf3t.

Einstellung Dampfung

Mittels Potentiometer "Dampfung" wird beim Rechtdtgn die Reglerverstarkung kleiner, und die
Schwingungen werden dadurch gedampft, aber die @ghwit bult dadurch ein. Deshalb sollte man das
Potentiometer "Dampfung" so weit wie moglich naickd eingestellt belassen.

6. Nachregulierung

Das Nachregulieren ist dann erforderlich, wenn Igdo der elastischen Seildehnung bei Lastwechsel
Unbundigkeiten entstehen. Fur diesen Fall ist digeen langsame Geschwindigkeit vN realisierbar.sBie
Geschwindigkeit ist Uber ein Potentiometer einstell Zum Aktivieren ist nueine Kontakteingabe erforderlich.

7. Revisionsfahrt, Rickholen

Die Revisionsgeschwindigkeit ist einstellbar unddaiiber eine Kontakteingabe aktiviert. Der zeigiddachlauf
ist dabei ausgeschaltet. Ebenso kann diese Gedtilgkéit in der Riickholsteuerung genutzt werden.

8. Sonstiges

8.1 Funktion der Relaisausgange

Das Ein- und Ausschalten der Zeitrelais fir Schiml Bremse wird durch die anliegenden Kommandos
gesteuert. Das Turrelais 6ffnet, falls der erntittdstwert den eingestellten Wert (mit Potentiomét&R)
Uberschreitet. Erkennt der Regler einen Fehldt,dak Stérmelderelais (OK-Relais) ab.

8.2 Schwungmasse

Das Vorhandensein groRerer Schwungmassen bedirdt, dieselben abgebremst werden muissen. Die
Schwungmassen sollen mdglichst klein gehalten $&ém. Einschaltstrom des geregelten Motors ist dutieh
allmahliche Stromzufuhr und durch die verminderthv8ungmasse kleiner als beim direkten Einschalian.
allgemeinen ist der Einschaltstrom nicht groRerdals2,5-fache Nennstrom und nur in vereinzeltdief&ann

der Einschaltstrom das Dreifache betragen.

8.3 EMV

Thyristorgesteuerte Spannungssteller kénnen soRohtfunkstérungen wie auch Netzstérungen verursache
Gerate vom Typ acdf... oder acd mit Filter haltém EMV — Richtlinie (DINEN 12015) ein. Fiir besondere
Falle und zur Erlangung eines besseren Stdrgraddsbesonders ausgelegte Filter verfiigbar, die it
vorgeschaltet werden kénnen. Netzstérungen sindDE0160 ausfiihrlich beschrieben. Unter Einbezugtein
KurzschluB3leistung von etwa 100facher Nennleistiiaten keine Oberschwingungen auf, die die in VDED1
festgelegten Grenzwerte Uberschreiten. Beim Vorbasein sehr schwacher Netze kénnen Stérungen teuftre
Das zuvor erwahnte Filter ist gleichermalRen geejghese Stoérungen zu eliminieren.

Mitunter treten Motorgerdusche auf, insbesondemndaenn die Anordnung in Resonanz gerat. Dann sind
unter Umstdnden umfangreiche MaRnahmen erfordenigd die Verwendung einer Gerateausfihrung mit
dreiphasigem Briickengleichrichter und Einschaltem @leichstromdrosseln oder 300Hz Filtern.

8.4 Geber ohne Richtungsselektion

Einspurige Geber dienen zur Geschwindigkeitsmesseing Fahrtrichtungserkennung erfolgt nicht. Dieisktz
an Anlagen mit geringer Selbsthaltung oder héheeestung ist nicht zu empfehlen.
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oasceriraric :.:..: B e _arero

EERATEBRBALI - GMBH 94099 Ruhstorf a d. Rott e-mail : inffo@ascentronic.com

9. Technische Daten

Versorgungsspannung:  400V/50Hz (andere Spannungkfnrequenzen auf Anfrage)
Steuerspannung: 230V/50 ... 60Hz bzw. 115V/560Hz

Zulassige Umgebungstemperatur: -20... +45°C &Bietauung erlaubt)

Montage: Rippen des Kuhlkorpers senkrecht, Kuihlgbgben (Querformat Kihlkdrper seitlich)
Schutzart IPOO

maximale Kontaktbelastung der Relais: 250Vac / 4¢AligRer / 2A Offner

Vorsicherung der Steuerspannung max. 6A trage

Fur ausreichende Warmeabfuhr ist zu sorgen.

Fur 2-phasiges Bremsen:

Typ Motornennstrom Abmessungen Siche_rung superflink
HxBXT[mm] (falls in Verwendung)
acd1-16/400 16 A 440x236x185 35A
acd1-20/400 20 A 440x236x185 50A
acd1-30/400 30A 440x236x185 80A
acd1-40/400 40 A 440x236x185 100A
acd2-60/400 60 A 540x236x185 160A
acd2-70/400 70 A 540x236x220 160A
acd2-95/400 95 A 540x236x220 250A
acd3-150/400 150A 285x454x225 (quer) 415A
Fur 3-phasiges Bremsen:
Typ Motornennstrom Abmessungen Siche_rung superflink
HxBXT[mm] (falls in Verwendung)
acd1-16/400/3n 16 A 440x236x185 35A
acd1-20/400/3n 20 A 440x236x185 50A
acd1-30/400/3n 30A 440x236x185 80A
acd1-40/400/3n 40 A 440x236x185 100A
acd2-60/400/3n 60 A 540x236x185 160A
acd2-70/400/3n 70 A auf Anfrage 160A
acd2-95/400/3n 95 A auf Anfrage 250A
acd3-150/400/3n 150A auf Anfrage 415A
Fur 2-phasiges Bremsen (Querformat):
Typ Fr 1y bis Abmessungen Sichgrung superflink
HxBXT [mm] (falls in Verwendung)
acd1-16/400 /q 16A 250x436x190 35A
acd1-20/400 /q 20A 250x436x190 50A
acd1-30/400 /q 30A 250x436x190 80A
acd1-40/400 /q 40A 250x436x190 100A
acd2-60/400 /q 60A 250x436x190 160A
acd2-70/400 /q 70A 250x436x220 160A

20071128 1 Anderungen vorbehalten Seite 7
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Einstell-Kurzanweisung

Beim Verstellen der Potentiometer im Uhrzeigersinmwerden:
. v2, v1, vO, VN, vRev(vl) groRer

. Bremszeit langer

. Anfahren weicher

. Dampfung stérker

. Beschleunigung und Verzogerung steiler

. Stormeldeverzogerung, Uberdrehzahl unempfindlicher
. Turschaltschwelle héher

. Leitlinie steiler

. Korrektur steiler

. Einsatz (Korrektur) friiher

. Dampfung so einstellen, daR kein Uber- und Untevsugen auftritt
. Anfahren auf minimalen Anfahrruck einstellen
. Potentiometer ,Korrektur® bedarfsweise auf weiclirergang einstellen

Normale Version:

DIP-Schalter LEITLINIE ,OFF*
DIP-Schalter VERGLEICH ,OFF*
DIP-Schalter KORREKTUR ,OFF*
DIP-Schalter S1 ,ON*

St8rmeldung
bereit

Direkteinfahrt ohne Korrektur:
DIP-Schalter LEITLINIE ,ON*
DIP-Schalter VERGLEICH ,OFF*
DIP-Schalter KORREKTUR ,OFF*
DIP-Schalter S1 ,0FF“

o

Direkteinfahrt mit Korrektur:
DIP-Schalter LEITLINIE ,ON“
DIP-Schalter VERGLEICH ,OFF*
DIP-Schalter KORREKTUR ,,ON“
DIP-Schalter S1 ,OFF*

sL 8 7 5 8

]
—

Umschaltpunkt:
DIP-Schalter VERGLEICH ,ON*

DIP-Schalter LEITLINIE, S1 und
KORREKTUR nach Bedarf

20071128 1 Anderungen vorbehalten
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Potentiometer
“Bewchi/verts

1. Einstellung auf mdéglichst kurze Schleichfahrtesm 5% vom gesamten
Bremsweg; bzw. 5 cm wenn nachher Direkteinfahrt igkid ist).

Potentiometer
“Leltiinie”

»

Biindig |'

Biindig

Potentiometer
“Leitiinie”

Scm vor Bindig

/S

DIP-Schalter Bedeutung Stellung
Korrektur Korrektur in TlUrzone OFF
Leitlinie Wegabhangiges Bremsen OFF
Vergleich Spitzbogen - Rechner OFF
SH Selbsthaltung Stérmeldung bedarfsweise
S1 Verzégerung Weg / Zeit ON

2. Einstellung bedarfsweise, wenn Stockwerksfahmén
Spitzbogenabbruch erforderlich sind

DIP-Schalter Bedeutung Stellung
Korrektur Korrektur in Turzone OFF
Leitlinie Wegabhangiges Bremsen OFF
Vergleich Spitzbogen - Rechner ON
SH Selbsthaltung Stérmeldung Bedarfsweise
S1 Verzégerung Weg / Zeit ON

3. Zuerst nach Punkt 1.) auf minimalen Schleichyeag 5 cm) einstellen;
dann S1 OFF. Einstellung mit Potentiometer ,LEITLHIso vornehmen,
dafd Kabine ca. 2 cm vor Bindigstellung anhalt.

DIP-Schalter Bedeutung Stellung
Korrektur Korrektur in Turzone OFF
Leitlinie Wegabhangiges Bremsen ON
Vergleich Spitzbogen - Rechner Bedarfsweise
SH Selbsthaltung Stérmeldung Bedarfsweise
S1 Verzogerung Weg / Zeit OFF

4. Potentiometer ,(KORREKTUR) - Einsatz* auf ruckfreigbergang
beim Anfahren der Korrekturzone einstellen. Darindem Potentiometer
KORREKTUR" so einstellen, daR die Kabine ca. 1 cmaisn tberfahrt.

2cm noch Bindig

Bindig
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Potentiometer )
“Beschl/Verzdgerung

DIP-Schalter Bedeutung Stellung
Korrektur Korrektur in Tirzone ON
Leitlinie Wegabhangiges Bremsen ON
Vergleich Spitzbogen - Rechner Bedarfsweisp
Potentiometer | SH Selbsthaltung Stérmeldung Bedarfsweise
S1 Verzogerung Weg / Zeit OFF

5. Mit dem Potentiometer ,Beschl. / Verzogerung‘esustellen, daf3 die
Kabine blndig halt.

DIP-Schalter Bedeutung Stellung
Korrektur Korrektur in Tlrzone ON
Leitlinie Wegabhangiges Bremsen ON
Vergleich Spitzbogen - Rechner Bedarfsweige
SH Selbsthaltung Stérmeldung Bedarfsweise
S1 Verzégerung Weg / Zeit OFF

Seite 10



Die Sicherheitskreise und impuisgeber — £ nicht angeschlossen
l l l deren Funktionen sind in Speed encoder 40141142143 [44 |18 not connected
Q \—H diesem Schaltbild nicht ZiEHL—- ABEGG 2 NET2 JETY |ET4 [ETS |ET3 j§ * P
Leitungs— O,,Ufgefum‘:. A THYSSEN/LOHER |2 1] § 1j4]21]6 * cor?nec{ed
sicherungen The security circuits ore RAUSCHER 2nfs [1 2 ]—=1]5 |[ *
Fi not shown in this wiring
use diagram ASCENTRONIC TMERER R
(Optogeber) wchwarz | breum | bl
. |
Auf 1hals bilals Ab Bei Verwendung eines einspurigen
u . .
Up Y2Y4Ye Yz Ya JoDown Impulsgebers ist die aufgesteckte
- Uberwachungsplatine zu entfernen
und Klemme 18 nicht anzuschliefen!!!
Houot I § Impulseingang: Klemme 40.
Mal% \ e3 When use a speed—encoder with only 1 pulse,
3 s take pulse—watchdog away from the regulation boord.
52 Let input 18 disconnected.
@ 8 Pulse—-input: pin 40.
0
) 24
O-0-0 o—o0 o —0 s -0
L1L2L3 P N Ct = O O
L .s o
—o Regelgerat oscEmerne Typ acd... ' , \
9 ?
= EEFEEEE
- < 9 9 < < « 9 <«
¥ 9] ¥ o ¥ o ¥ o
5= 0y 9392 8 n-onmesece g2 | o) 3 o 3 7§ &
S50 .S o
n TEET ; s i
£ 8 o5 L D 5 2
~ = o ISPS 3
ALY ] [lsf g2 P gy o
N . vrre e Ly vec 2F ®a 8% g &
N AAARARTAY . LI S P P
AnschiuB AnscthB i, SI95|91% ] P e 2 6 § T 9 = ‘5 = §
M Digitaltacho ~ Analogtacho ¥ X N2 n3 & Q N3 N ©
- Incremental— Tachogenerator t
o>/ encoder (60v,/1000rpm) o
Falls Regelun9 nicht einsetzt,
Kiemmen 40/44 vertauschen! N
(nur bei Gebern mit 2 Impulsen!) T T m
P s _as N elchnungsnr.: o~ #~ B A Fo P A atum ame
Ir no reguiation, change I L
connections 40/44. Ezscenfr@mu: CIAVOLUVA o Jo9. 1] Go
(only if encoders with 2 pulses Y ST Benennung: AnschiuB acd Chindd
are used.) frel.
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: 08531 - 3869

oasceriroric :.s: o arero

EERATEBRALI - GMBH 94099 Ruhstorf a d. Rott e-mail : info@ascentronic.com

Bremsweg als Funktion der Geschwindigkeit und dez¥gerung
Empfohlene Werte:

Im Zweifelsfall sollte man zur Realisierung eineneguFahrkomforts eine mdéglichst geringe Verzégenvaplen.

Deceleration distance as function of speed andeetion rate
Recommended values:

For good traveling comfort please choice low valokdeceleration rate

deceleration rate

)
> 0
S 8
S 8,0 e
~ © 5
o c 8
- [¢)] n
o s £
) g =
o
o
o
° 5,0 '
o c
o oL = o
o ol
: 2222
- aoN n O
: S
— Pw I
)
a4,
§'0 ) g
N —_
e S5 S35
€ © 5 O
[ ] o= +— O
- (&) =D
o 5 4
3N
3,0
20
-y
LA
//7/{
1 n A% ’
LI
///%
o L I

0,6 0,8 10 1,2 1,4 1,6 1,8 2,0 2,2 2,4
Beschwindigkeit spsed m/s
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Gerat a...pi asc.... ascd...

Anfahren geregelt

Konstantfahrt geregelt

Abbremsen geregelt

nnnnmn
nnnon

Einfahren mit Schleichfahrt

Einfahren direkt

0O nlnlnln

Einfahren direkt mit Korrektur

Einfahren mit wegabhangigem Umschaltpunkt

Einfahren mit berechnetem Umschaltpunkt

Hohe Geschwindigkeit v2

Mittlere Geschwindigkeit v1

Niedrige Geschwindigkeit vO

ninlnlnl:
nlnln|n|N|!

Nachregulier - Geschwindigkeit vN

Inspektions - Geschwindigkeit vl / VR

Zeitrelais Bremse

Zeitrelais Schitze

nnnnnnunun|:

Einfahr - Uberwachung

Bremskontrolle

Sammelstérmeldung

Wiedereinschaltsperre

Phasen - Uberwachung

Uberwachung Uberdrehzahl

| nln|Nnlnlnln|:
n|nln|Nln|lvln|nln| !

Tacho - Uberwachung

Impuls - Uberwachung

Uberwachung Reglersattigung

400V-Netz

Abschaltung Zeitrelais bei vN

NnnunnnnnNw|:

Abschaltung Zeitrelais bei vl (VR)

Kaltleiter - Auslésegerat

wn
wn

ol v|®nlnlnNn| |nnlnl@unlnlnln]’ '\'NNNmmm?é_

Wendeschiitze vor dem Gerat

wn
wn
wn

S SerienmaRig
- nicht vorhanden
Z intern zuschaltbar
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ascenronic

EERATEBALI - GMBH 94099 Ruhstorf a d. Rott

Romerstralle 57 =2
Postfach 1102 Fax

: 08531 — 3869
: 08531 — 32520
e-mail : inffo@ascentronic.com

Fehlersuchplan

Motor fahrt nicht an

. Fahrbefehl vO fehlt

. Zundsperre (28, 29) offen

. Versorgungsspannung 220V (110V) fehlt

. Schiitze ziehen nicht an

. Bremse 6ffnet nicht

. Motorzuleitung Uberpriifen, Motorstrom messen

[ Motor brummt (leise)

. 1 Phase fehlt

Motor brummt (laut)

. 1 Thyristor im treibenden Teil defekt
. Ansteuerung defekt (LED auf unterer Platine)

ca.0,7s.
Relais 5/7 schaltet

Motor lauft an und stoppt nag

>

. 1 Phase am Eingang fehit

. keine Tachospannung

. Polaritat der Tachospannung stimmt nicht

. Richtungsvorgabe (Klemme 18) stimmt nicht
. Unterspannung an L1, L2 und L3

Volle Motordrehzahl wird nich|
erreicht

[

Niedertourige und hochtourige Wicklung vertausciater vN
steht dauernd an

Volle Motordrehzahl wird nich|
erreicht

[

. 6-poliger Motor (DIP-Schalter auf oberer Platinef du
polig = ON)

Motor dreht auf und a
unterschiedlich schnell

. v2 zu hoch eingestellt
. Symmetrie verstellt

Aufzug Uberfahrt, obwohl voll
Bremsspannung anliegt

. Bremswege zu kurz,
. Motorwicklung zu hochohmig (insbesondere bei kleipe
Motoren)

Aufzug fahrt ungeregelt al
Stérmeldung ca. 0,7 s na
Start

N
ch

. Tachopolaritat vertauscht oder Richtungseingabentithe
18) fehlt

Rucken beim Anfahren

. Potentiometer ,Anfahr” zu stark eingestellt

. Mechanische Bremse 6ffnet zu spét

. Fahrbefehle und Schiitze kommen nicht gleichzeitig
. Fuhrungsschuhe klemmen

Schwingungen synchron z
Motordrehzahl

U

=

. Tachomaschine lauft unrund

20071128 1 Anderungen vorbehalten

Bremsen setzt verspétet ein
Rucken beim Bremseinsatz

Sollwert v2 zu hoch eingestellt
6-poliger Motor bei 4-poliger Gerétekonfiguration

Keine Bremsung

Fahrbefehl v2 (v1) fallt nicht weg
Motorzuleitung Uberprifen
Bremsstrom messen

Kein Anhalten

Fahrbefehl vO fallt nicht weg

Ruckartiges Anhalten

Bremse und Schitze fallen unverzégert ab
Zeitrelais aulRer EinfluR - Steuerung - Verzégeraaiys

Aufzug wird nicht elektrisch
stillgesetzt

Mechanische Bremse féllt zu spét ein
Schitze fallen zu frih ab
Steuerung - Zeitrelais ???

Motor brummt beim Anfahre
sehr laut

h

Thyristor im treibenden Teil defekt
Ansteuerung defekt

Leuchten Ansteuer-LEDs far
gleichméagig?

Eventuell Glihlampen im Stern (gleicher Leisturggyallel
zu den Motorwicklungen schalten. Diese Lampen nmigs
allen Betriebszustanden gleichmaRig leuchten

Treiben/Bremg

Motor heult wahrend ded

Lastfahrt

Resonanz in der Anlage
Schwungmasse entfernen
Wenn mdglich, v2 etwas héher einstellen.

Motor brummt wahrend dg
Bremsens

Thyristor im Gleichrichter prufen
Ansteuerung Uberpriifen (LED's)
Resonanz in der Anlage
Schwungmasse probehalber entfernen
Drossel in der Gleichstromzuleitung

Sicherungen brennen  sofi
nach Fahrtbeginn durch

Kurzschluss in der Motorzuleitung
Kurzschluss in der Bremszuleitung
Thyristor oder Diode im Bremsgleichrichter defekt

Sicherungen brennen ab und

durch

Sicherungen zu schwach bemessen

Wendeschiitze uberprifen
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. . . - .. P Gefahr:
SICherheltS- und AnwendungSh|nwe|Se fur Ste"erge[& Elektrische Anlagen und Maschinen haben im eingaetien Zustand spannungsfiihrende blanke Leitarrotierende Teile. Sie kénnten damit
(gemaR Niederspannungsrichtlinie 73/23/EWG) bei Entfernen der Abdeckung und der vorgeschrieeSehutzeinrichtungen, bei falscher Behandlung WWertung und bei nicht

bestimmungsgeméaRem Einsatz, Personen- und Sackschérdirsachen. Speziell beim Entfernen der Abdegm ist deshalb auf die o. g.
Allgemein Sicherheitsvorschriften zu achten.

Wahrend des Betriebes konnen Thyristorsteller ieutzart entsprechend spannungsfiihrende, blgeebenenfalls auch bewegliche oderAlS Zusatzliche, nicht jeder Fachkraft gelaufigefaBe kommt bei Geréten der Leistungselektronik bjrdassauch nach dem Abschalteuler
rotierende Teile, sowie hei3e Oberfiachen besitBenunzulassigem Entfernen der erforderlichen Afideg, bei unsachgemaRem Einsatz, be/€rsorgungsspannung noch elektrische Energie inétGarhanden ist (Kondensatorladungen!). Nach deiwakten der Entladezeit isor
falscher Installation oder Bedienung besteht diefafiie von schweren, Personen- oder Sachschaden.endeinformationen sind der B€ginn der Arbeitereine Uberpriifung auf Restspannung notwendig.

Dokumentation zu entnehmen. Alle Arbeiten zum Tpams zur Installation und Inbetriebnahme sowie #ostandhaltungsind von

qualifiziertem Fachpersonal auszufiihren (IEC 364 bzw. CENELEC HD 384 oder DINE 0100 und IEC 664 oder DIN VDE 0110 und Achtung: ) . . o - ) e

nationale Unfallverhiitungsvorschriften beachtenualiziertes Fachpersonal im Sinne dieser grumisien Sicherheitshinweise sind E'ektrische Anlagen und Maschinen durfen nur vonchkedften, die in die jeweils gultigen  Sicherheitstmmungen und

Personen, die mit Aufstellung, Montage, Inbetri¢bseg und Betrieb des Produktes vertraut sind uret die ihrer Tatigkeit entsprechenden ETTichtungsvorschriften eingewiesen sind aufgestafigeschlossen, in Betrieb genommen, gewartebednt werden. ) )
Qualifikationen verfiigen. Das Offnen der Geréte bzw. das Entfernen von Geifée ist nur von eingewiesenen Fachkréften durfiiren. Alle Arbeiten sind durch

eingewiesene Fachkrafte zu kontrollieren. Die Fe&ftk miissen von dem sicherheitsrechtlich Verartivhen der Anlage fir die
erforderlichen Téatigkeiten autorisiert sein.

Thyristorsteller sind Komponenten, die zum Einbatelektrische Anlagen oder Maschinen bestimmt sBei. Einbau in Maschinen ist die Fachkrafte sind = Personen, welche die Ausbildung uBdahrung besitzen, die jeweils gltigen Normenorsthriften und

Inbetriebnahme der Steller (d.h. die Aufnahme destimmungsgemaRen Betriebes) solange untersadesti@stellt wurde, daR die Maschine Unfallverhiitungsvorschriften kennen, in die Funksimeise und Betriebsbedingungen elektrischer Amgsigsteme eingewiesen sind und

den Bestimmungen der EG-Richtlinie 89/392/EWG (Mrsenrichtlinie) entspricht; EN 60204 ist zu beachtDie Inbetriebnahme (d.h. die Gefahren erkennen und vermeiden konnen. Regelurigatinkrafte siehe VDE 01 05 oder IEC 364. )

Aufnahme des bestimmungsgemaBen Betriebes) isbeilEinhaltung der EMV — Richtlinie (DINEN 12015) erlaubt. Die technischen DatenD®r Einsatz nicht qualifizierter Personen ist véepo Die Steuerung und Verriegelungen sowie dierWaehungs- und Schutzfunktionen

sowie die Angaben zu Anschlussbedingungen sindlasstungsschild und der Dokumentation zu entnehamehunbedingt einzuhalten. (thermischer Motorschutz, Drehzahliiberwachung) digfen nicht auRer Funktion gesetzt werden, aucht im Probebetrieb. Anlagen durfen
nur in der dokumentierten Anordnung montiert undrieben werden. BestimmungsgeméRer Gebrauch! Jedierea Verwendung ist nicht

zulassig!
g Einlagerungsvorschrift: ~ Vorschriften zum Einlageglektrischer Anlagen beachten, bedarfsweise defor bzw. den technischen Daten

Bestimmungsgemalfie Verwendung

Aufstellung

Die Aufstellung und Kiihlung der Gerédte muf3 entdpeed den Vorschriften der zugehdrigen Dokumentagidoigen. Die Thyristorsteller sin
vor unzulassiger Beanspruchung zu schiitzen. Inatlese dirfen bei Transport und Handhabung keineeBeente verbogen und/oder €ntnehmen!

Isolationsabstande verandert werden. Die Berihreleftronischer Bauelemente und Kontakte ist zu eéen. Stellergerate enthalten .
elektrostatisch gefahrdete Bauelemente, die lefohth unsachgemaBe Behandlung beschadigt werderfoElektrische Komponenten diirfen Storungen vorbeugen und dadurch Personen- und Sactfsaden vermeiden.

nicht mechanisch beschadigt oder zerstort werdete(Wmstanden Gesundheitsgefahrdung!). Der fiir die Anlage Verantwortiche muss sichersteldass

Elektrischer Anschluss . Sicherheitshinweise und Betriebsanleitungen vediigind und eingehalten werden;

Bei Arbeiten an unter Spannung stehenden Steli#teiaind die geltenden nationalen Unfallverhiituagsshriften (z.B. VBG 4) zu beachten. ® Betriebsbedingungen und technische Daten geméBagufeachtet werden;

Die elektrische Installation ist nach den einscigég Vorschriften durchzufihren (z.B. Leitungsqebrstte, Absicherungen, * Schutzeinrichtungen verwendet werden;

Schutzleiteranbindung). Dariiber hinausgehende H#magind in der Dokumentation enthalten. Hinweigedie EMV — gerechte Installation — ¢ Vorgeschriebene Wartungsarbeiten durchgefiihrt werde

wie Schirmung, Erdung, Anordnung von Filtern undl®gung der Leitungen — befinden sich in der Dokotation. Diese Hinweise sind auch ¢ Wartungspersonal unverziiglich verstandigt odereté&trische Anlage sofort stillgesetzt wird, fajlsgentiber dem Nennbetrieb héhere
bei CE — gekennzeichneten Stellergeraten stetseashben. Das CE — Zeichen ist nur gliltig, wenn Stedler entsprechend den gangigen Temperaturen, Gerédusche, Schwingungen usw. aufirete

Vorschriften und Richtlinien angeschlossen ist. Dgehort die Verwendung von Filtern, sowie, faltorderlich, abgeschirmten Leitungen und Nur bei Beachtung und Einhaltung der jeweils géligetriebsanleitung ist eine Gewahrleistung destekers
Kabeln. Die volle Einhaltung der EMV — Richtlini&ann nur gewéhrleistet werden, wenn der Stelletges@m Typ af...pi, acdf..., sn... oder sp... aufrechtzuerhalten.

verwendet wird, oder zum Typ a...pi, acd..., avasc..., amc...,b... entsprechende Filter votgd®m sind. Diese Filter sind als Zubehor

erhéltlich. Die Einhaltung der durch die EMV — Gegebung geforderten Grenzwerte liegt in der Vevartiung des Herstellers / Betreibers der9. Gerétespezifische Sicherheitshinweise

Aufzugsanlage.
. Stellergeréte sind nicht gegen Kurzschluss, ErdsshiUberstrom und Uberspannung geschiitzt.
Betrieb . . Die Masseleitung der Elektronik ist nicht mit def §alvanisch verbunden. (Ausnahme: falls spezigjeardnet)
Anlagen, in die Stellergerate eingebaut sind, musgg#. mit zusatzlichen Uberwachungs- und Schutigditungen gemaR den jeweils gultigen « Stellergerate sind fir den Einbau in ein Gehause 8thaltschrank bestimmt, fiir ausreichende Warfubalist zu sorgen. Die Gerte
Sicherheitsbestimmungen, z. B. Gesetz lber tedmiscbeitsmittel, Unfallverhutungsvorschriften ussusgeristet werden. Veranderungen der sind in Schutzart IP 00 gefertigt.
Stellergerdte (mechanischer / elektrischer Aufb@auteile) sind _nichtgestattet. Nach dem Trennen der Thyristorstellen wder . Vor Beginn der Arbeiten Restspannung nach der Eetleit iiberpriifen.
Versorgungsspannung dirfen spannungsfiihrende @sleitend Leitungsanschliisse wegen méglicherweisgetadener Kondensatoren nicht , Klemmvorgénge an Klemmleisten und Anschliissenestimiir bei spannungsfreien Geréten durchgefiihdaver
sofort bertihrt werden. Wahrend des Betriebes dlad\ddeckungen und Turen geschlossen zu halten. . Steckverbindungen und Elektronikkarten nur bei spagsfreien Geraten herausziehen.
. Nach AuRRerbetriebsetzung sind Stellergerate unehdénsatzkomponenten fachgerecht zu entsorgen.

Wartung und Instandhaltung
Die Dokumentation des Herstellers ist zu beachten.

Diese Sicherheitshinweise sind aufzubewahren! 10.  Weitere Hinweise

) . - . Erstinbetriebnahme:
Cg?g?h?ne Sicherheitshinweise Das Gerét ist bei der Erstinbetriebnahme (vor dester Einschalten) sorgfaltig auf die von der Aelagd dem Antrieb vorgegebenen Daten zu

Alle Arbeiten an den Regelgeréaten z. B. Montagesohtuss, Offnen des Gerates, Wartung nur durchfijhrenn die Anlage elektrisch tiberpriifen und die Kompatibilitét sicherzustellen.

spannungsfrei ist, gegen Wiedereinschalten gesidsteund alle Antriebe im Stillstand sind! Vor Beg dieser Arbeiten ist mit geeigneten aftung: . . .
HFi)IfsmitlegIn die Spa%n%ngsfreiheit 2u priifen. 9 9 geeld Fur Schaden, an der Aufzugsanlage, dem Stellergerét, der Steuerung, sowie dem Motor oder sonstiger Komponenten, die durch

Die in diesem Gerat eingesetzten Mikroprozessorghandere Halbleiterelemente sind gegeniiber diatistufladung sehr empfindlich und {(aI_SCh'(: Iﬂnstellungen oder unsachgemafte Handhabung verursacht werden, ibernimmt die Firma ascentronic Geratebau GmbH
mussen durch geeignete Manahmen geschiitzt werden. eine Haftung.

- N ay P . Entsorgung:
Fir Arbeiten am Gerét gilt daher grundsatzlich: Psonen und Werkzeug statisch entladen. X . . « . . . .
Ansonsten gelten die einschlagigen VDE-, TUV-, Eieksowie Aufzugvorschriften und Richtlinien. E;ll)der Entsorgung miissen die Gerate als Indugitidi@handelt werden. Der Vertrieb der Geréate daleh Hersteller erfolgt ausschlieBlich
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