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Diese Beschreibung beruht auf dem Funktionsumfangfgender eingesetzter Software:

Frequenzumformer: avf 4.05.330 , amc 03.13
PC: WInAVP 4.2.2

ELSA MicrolLink ist ein eingetragenes Warenzeichen ELSA
Die Wiedergabe von Gebrauchsnamen, Handelsnamergnézeichnungen usw. in diesem Werk berechtigh alme besondere Kenn-

zeichnung nicht zu der Annahme, da solche Name®imme der Warenzeichen- und Markenschutzrechtéealgu betrachten waren und
daher von jedermann benutzt werden durften.

Typenbezeichnungen:

vkv - Schaltschrankmontage

V. variable Frequenz und Spannung
k: kompakt

% Vektorregelung

vka - Zusatz fir Wandmontage
vk:  fur Typ ... geeignet
a: Anschlul3gehduse mit Schiitzen und Drossel inl&tdausfihrung

vks - Zusatz fur Wandmontage
vk:  fur Typ ... geeignet
s: Schiitzgehause in Komfortausfiihrung und Hochiegsnetzfilter

Alle Rechte vorbehalten. Kein Teil dieser Beschmagdarf in irgendeiner Form (Druck, Fotokopie oderem anderen Verfahren) ohne
schriftliche Genehmigung der ascentronic Geraté&rabH reproduziert oder unter Verwendung elektrd@sSysteme verarbeitet, verviel-
faltigt oder verbreitet werden. Ausgenommen hiersimd Kopien zur Verwendung zu innerbetrieblicheeZken, die den Einsatz des jewei-
ligen Gerates betreffen.
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1 Sicherheits- und Anwendungshinweise fur Frequenzungirmer
(gemaf Niederspannungsrichtlinie 73/23/EWG)

1. Aligemein

Wahrend des Betriebes kdnnen Frequenzumformer 8ukutzart entsprechend spannungsfiuhrende, blgagebenenfalls auch bewegliche
oder rotierende Teile, sowie heile Oberflachentdssi Bei unzuldssigem Entfernen der erforderlicAbdeckung, bei unsachgemaem
Einsatz, bei falscher Installation oder Bedienuegtbht die Gefahr von schweren, Personen- odes&siden. Weitere Informationen sind
der Dokumentation zu entnehmen. Alle Arbeiten zuran3port, zur Installation und Inbetriebnahme somie Instandhaltungind von
qualifiziertem Fachpersonal auszufiihren (IEC 364 bzw. CENELEC HD 384 oder DMBE 0100 und IEC 664 oder DIN VDE 0110 und
nationale Unfallverhitungsvorschriften beachtenpal@iziertes Fachpersonal im Sinne dieser grumtishen Sicherheitshinweise sind
Personen, die mit Aufstellung, Montage, Inbetri¢hseg und Betrieb des Produktes vertraut sind tmed die ihrer Tatigkeit entsprechenden
Qualifikationen verfiigen.

2. Bestimmungsgemafe Verwendung

Frequenzumformer sind Komponenten, die zum Einhaelektrische Anlagen oder Maschinen bestimmt d8®d.Einbau in Maschinen ist
die Inbetriebnahme der Frequenzumformer (d.h. dilma#hme des bestimmungsgemalen Betriebes) solatgsagt, bis festgestellt wurde,
daR die Maschine den Bestimmungen der EG-Richti&i892/EWG (Maschinenrichtlinie) entspricht; EN26@ ist zu beachten. Die Inbe-
triebnahme (d.h. die Aufnahme des bestimmungsgemBBgiebes) ist nur bei Einhaltung der EMV — Ricie (DIN EN 12015) erlaubt.
Die technischen Daten sowie die Angaben zu Ansdleldiigungen sind dem Leistungsschild und der Doktatien zu entnehmen und
unbedingt einzuhalten.

3. Aufstellung

Die Aufstellung und Kihlung der Geréate muf entdpeed den Vorschriften der zugehdrigen Dokumentatidmigen. Die Frequenzumfor-
mer sind vor unzuldssiger Beanspruchung zu schiitmshesondere durfen bei Transport und Handhakeie Bauelemente verbogen
und/oder Isolationsabstande verandert werden. BiétBung elektronischer Bauelemente und Kontakteuisermeiden. Frequenzumformer
enthalten elektrostatisch gefahrdete Bauelemergdeidht durch unsachgeméRe Behandlung beschéeigien kdnnen. Elektrische Kompo-
nenten dirfen nicht mechanisch beschadigt odetdrevgerden (unter Umstanden Gesundheitsgefahrung!

4. Elektrischer Anschluf3

Bei Arbeiten an unter Spannung stehenden Frequéamnern sind die geltenden nationalen Unfallverhgwvorschriften (z.B. VBG 4) zu
beachten. Die elektrische Installation ist nach daschlagigen Vorschriften durchzufihren (z.B.tuegsquerschnitte, Absicherungen,
Schutzleiteranbindung). Dartiber hinausgehende Hsewsnd in der Dokumentation enthalten. Hinweisedfe EMV — gerechte Installation
— wie Schirmung, Erdung, Anordnung von Filtern Medlegung der Leitungen — befinden sich in der idn&ntation. Diese Hinweise sind
auch bei CE — gekennzeichneten Frequenzumformets at beachten. Das CE — Zeichen ist nur gultemmwder Frequenzumformer ent-
sprechend den géangigen Vorschriften und Richtlisiegeschlossen ist. Dazu gehért die Verwendungriftern, sowie abgeschirmten Lei-
tungen und Kabeln. Die wolle Einhaltung der EMV ietRlinien kann nur gewéhrleistet werden, wenn Eierquenzumformer vom Typ vkv
mit vks verwendet wird, oder zum Typ vkv bzw. vkit wka entsprechende Filter vor, bzw. nachgeschaited. Diese Filter sind als Zubehor
erhéltlich. Die Einhaltung der durch die EMV — Gegebung geforderten Grenzwerte liegt in der Vevartung des Herstellers / Betreibers
der Aufzugsanlage.

5. Betrieb

Anlagen, in die Frequenzumformer eingebaut sindssaii ggf. mit zusétzlichen Uberwachungs- und Semrizhtungen gemaR den jeweils
glltigen Sicherheitsbestimmungen, z. B. Gesetz iglmmische Arbeitsmittel, Unfallverhiitungsvorstthn usw. ausgeriistet werden. Veran-
derungen der Frequenzumformer (mechanischer frigletier Aufbau; Bauteile) sind nicgestattet. Nach dem Trennen der Frequenzumfo
mer von der Versorgungsspannung dirfen spannungsidin Geréteteile und Leitungsanschliisse wegenichégheise aufgeladener Kon-

densatoren nicht sofort beriihrt werden. Hierzu sliedentsprechenden Hinweisschilder auf dem Fremueformer zu beachten. Wéahrend
des Betriebes sind alle Abdeckungen und Tiiren ¢essdn zu halten.

6. Wartung und Instandhaltung
Die Dokumentation des Herstellers ist zu beachten.
Diese Sicherheitshinweise sind aufzubewahren!

1.1 Allgemeine Sicherheitshinweise

Vorsicht:

Alle Arbeiten an den Regelgeréten z. B. MontageschiuR, Offnen des Gerétes, Wartung nur durchfijlwenn die Anlage elektrisch span-
nungsfrei ist, gegen Wiedereinschalten gesichernd alle Antriebe im Stillstand sind! Vor Begidieser Arbeiten ist mit geeigneten Hilfs-
mitteln die Spannungsfreiheit zu prifen.

Die in diesem Gerét eingesetzten Mikroprozessoneinandere Halbleiterelemente sind gegeniiber dtatigwufladung sehr empfindlich und
mussen durch geeignete Malnahmen geschiitzt werden.

Fur Arbeiten am Gerat gilt daher grundsatzlich: Peonen und Werkzeug statisch entladen.

Ansonsten gelten die einschlagigen VDE-, TUV-, Eleksowie Aufzugvorschriften und Richtlinien.
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Gefahr:

Elektrische Anlagen und Maschinen haben im eingd#tatan Zustand spannungsfiuhrende blanke Leitar mderende Teile. Sie kdnnten
damit bei Entfernen der Abdeckung und der vorgésbénen Schutzeinrichtungen, bei falscher Behagdlurd Wartung und bei nicht
bestimmungsgemaliem Einsatz, Personen- und Saceacledirsachen. Speziell beim Entfernen der Abdegekuiist deshalb auf die o. g.
Sicherheitsvorschriften zu achten.

Als zusatzliche, nicht jeder Fachkraft gelaufigda®e kommt bei Geraten der Leistungselektronik ijrdaauch nach dem Abschalteder
Versorgungsspannung noch elektrische Energie irdtGerhanden ist (Kondensatorladungen!). Nach démwakten der Entladezeit isor
Beginn der Arbeitereine Uberpriifung auf Restspannung notwendig.

Achtung:

Elektrische Anlagen und Maschinen dirfen nur voohkgiften, die in die jeweils giltigen Sicherhedtsimmungen und Errichtungsvor-
schriften eingewiesen sind aufgestellt, angeschigsa Betrieb genommen, gewartet und bedient werde

Das Offnen der Geréte bzw. das Entfernen von Geilite ist nur von eingewiesenen Fachkraften durictiren. Alle Arbeiten sind durch
eingewiesene Fachkréfte zu kontrollieren. Die Feéftéx miissen von dem sicherheitsrechtlich Veraritiwben der Anlage fur die erforderli-
chen Tatigkeiten autorisiert sein.

Fachkrafte sind Personen, welche die AusbildungEnidhrung besitzen, die jeweils giltigen Normeors¢hriften und Unfallverhiitungs-
vorschriften kennen, in die Funktionsweise und iBbbedingungen elektrischer Antriebssysteme eiiegexw sind und Gefahren erkennen
und vermeiden kénnen. Regelung fiir Fachkrafte 3i€He 01 05 oder IEC 364.

Der Einsatz nicht qualifizierter Personen ist veelno Die Steuerung und Verriegelungen sowie dient#izhungs- und Schutzfunktionen
(thermischer Motorschutz, Drehzahliiberwachung, Btbem, ErdschluR u.d.) dirfen nicht auRer Funkgesetzt werden, auch nicht im
Probebetrieb. Anlagen dirfen nur in der dokumetsiieAnordnung montiert und betrieben werden. Bastimgsgemal3er Gebrauch! Jede
andere Verwendung ist nicht zulassig!

Einlagerungsvorschrift: ~ Vorschriften zum Einlageglektrischer Anlagen beachten, bedarfsweise @afoy bzw. den technischen Daten
entnehmen!

1.2 Sicherheitshinweise vkv...
Stdrungen vorbeugen und dadurch Personen- und Saatiaden vermeiden.

Der fir die Anlage Verantwortliche muB sicherstelliga
Sicherheitshinweise und Betriebsanleitungen vedtigind und eingehalten werden;

. Betriebsbedingungen und technische Daten gemaRagufeachtet werden;

. Schutzeinrichtungen verwendet werden;

. Vorgeschriebene Wartungsarbeiten durchgefiihrt werde

. Wartungspersonal unverzuglich verstandigt odeelgiktrische Anlage sofort stillgesetzt wird, fajlsgentiber dem Nennbetrieb hohere
Temperaturen, Gerdusche, Schwingungen usw. aufirete

Nur bei Beachtung und Einhaltung der jeweils géitidetriebsanleitung ist eine Gewahrleistung destiekers
aufrechtzuerhalten.

1.3 Geratespezifische Sicherheitshinweise

. Frequenzumformer vkv ... sind ausgangsseitig lefeist und gegen KurzschluR und Erdschlul geschWfizd trotz KurzschluBmel-
dung versucht, das Regelgerat betriebsbereit zhena@urch mehrmalige@erate RESET"), so kann das eine Beschadigung der
Leistungshalbleiter zur Folge haben!

Erst Kurzschlul® bzw. Erdschluld beseitigen und etahn wieder einschalten!

. Die Masseleitung der Elektronik ist nialit dem PE galvanisch verbunden.

. Alle Bedien- und Meldeeingénge (Klemmleiste) sindoth Optokoppler von der Prozessor-Elektronik-Magdeanisch entkoppelt.
Dadurch sind beste Voraussetzungen zur Sichensgedler elektromagnetischen Vertréglichkeit gegeben.

. Samtliche leitenden Verbindungen filhren auch ndzdthalten der Netzversorgung noch Spannung, bisdsicZwischenkreiskonden-
sator entladen hat (ca. 15 min.).

. Vor Beginn der Arbeiten Restspannung nach der &eitkgit Uberprifen.

. Klemmvorgénge an der Klemmleiste dirfen nur benspagsfreiem Frequenzumformer durchgefihrt werden.
. Steckverbindungen und Elektronikkarten nur bei spagsfreiem Frequenzumformer herausziehen.

. Es werden grundséatzlich nur PCB-freie und Bemibxyd—freie Komponenten eingesetzt.

. Nach AulRerbetriebsetzung sind Frequenzumformerigmvkv... und dessen Zusatzkomponenten fachgereadmtsorgen.
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1.4 Weitere Hinweise

Erstinbetriebnahme:
Das Gerdét ist bei der Erstinbetriebnahiver der ersten Fahrt) sorgféltig auf die von Aelage und dem Antrieb vorgegebenen Daten zu
programmieren.

Batterie:

Die Lebensdauer der Backup-Batterie fiir die Echibebetragt bei ausgeschaltetem Frequenzumforan@ &ahre. Wird der Frequenzum-
former Uber einen langeren Zeitraum eingelageiistsdie Backup-Batterie zu entfernen, um ein Aufda zu verhindern.

Ist der Frequenzumformer in Betrieb, so sollte dsétzlich nach spéatestens 5 Jahren die BackupriBagtawvechselt werden.

Als Backup-Batterie wird folgender Typ verwendek 2R2032.

Die Echtzeituhr hat keinen Einflu auf das Regldratten. Sie liefert nur Datums- und Zeitinformagm fiir die Protokollierung im Ereignis-
log.

Luftung:

Frequenzumformer werden im Betrieb sehr warm. Dittess unbedingt erforderlich, fir ausreichendeftdustausch zu sorgen. Im Gerat
sind dafir 2 leistungsféhige Lifter eingebaut. Wied Frequenzumformer im Schaltschrank betriebéissem ausreichend grof3e Luftein-
und austrittsdffnungen vorhanden sein. Gegebengsfatl zusatzliche Lifter im Schaltschrank vorhese

Lufteintritts6ffnungen und Luftaustrittséffnungen dirfen nicht abgedeckt werden!

Haftung:
Fir Schaden, an der Aufzugsanlage, dem Frequerthien der Steuerung, sowie dem Motor oder somstigeaponenten, die durch falsche
Parametrierung oder unsachgeméai3e Handhabung &ruvaaden, ibernimmt die Firma ascentronic Geeit€mbH keine Haftung!

Entsorgung:
Bei der Entsorgung missen die Gerate als Induditidiahandelt werden.
Der Vertrieb der Gerate durch den Hersteller etfalgschlie3lich b2b.
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Beschreibung

2 Beschreibung

Regelgerat Typ vkv.. fiir eintourige Drehstrom - Asyjchronmotoren zur Verwendung in

¢ Personenaufziigen

¢ Lastenaufziigen

¢ Bettenaufziigen

¢ Schragaufziigen und

« sonstigen Forderanlagen

geeignet zum
¢ sanften Anfahren bei verringerten Anlaufstromen
¢ sanften Bremsen bei optimiertem Fahrverlauf
« zielgenauen Anhalten unter Schonung von Antriebni&e und Steuerung

Merkmale:

¢ kompakter Aufbau

« Filter und Drosselspulen fir Grunddampfung im Gefégebaut (alle vkv...), Stromoberwellenfiltererxt
« die Version vkv mit vka beinhaltet zusatzlich Saelitind Stromoberschwingungsdrossel und ist fiir Wiantiage geeignet.
« die Version vkv mit vks beinhaltet alle Filter (habIN EN 12015), sowie Schitze und Stromoberschwingungse! und ist eben-

falls fur Wandmontage geeignet.
¢ Relaisausgange fiir mechanische Bremse und Abskgaltu
« integrierte, temperaturgesteuerte Lifter
¢ elektronische Motorstrombegrenzung bis zu maximelitachen Gerate-Nennstrom
¢ schnell wirkende Kurzschlu3- und Erdschluabschgl{ivlotoranschiuf?)

«  Prozessor gesteuerte Uberwachungen der internédidien mit betriebsbedingtem Wiedereinschalten$perren

¢ Betriebszustandsanzeige durch LCD-Display
« Ereignisspeicher
«  Ubertragungsmaglichkeit der Daten auf Notebook {iB& RS232 Schnittstelle

* Madglichkeit der Fahrkurvenanalyse und der Fahr&giafmung auf einem Notebook / PC Giber RS232 Setwilé

¢ Ferndiagnose uber Modem

« Taktfrequenz im Nennbetrieb bei 9,6 kHz, im Ubenmsibereich zur Schonung der Bauteile automatisctaliist kHz absinkend

(max. Taktfrequenz: 16 kHz, einstellbar)
¢ sanftes Aufladen des Spannungszwischenkreises
¢ abnehmbares LCD-Display mit PaBwortschutz
« geeignet zum Betrieb mit Fehlerstromschutzschalter
¢ Uhr/Datumsmodul (Echtzeituhr) auf Wunsch

Sechs getrennt voneinander einstellbare Geschwindigjten:

¢ V3 fir sehr schnelle Geschwindigkeit
¢ V2 fir schnelle Geschwindigkeit

¢ V1 fur mittlere Geschwindigkeit
¢\ fur Positioniergeschwindigkeit

« VN fur sanftes Nachregulieren

¢ VR fur Revisionsfahrten

« zwischen den Geschwindigkeiten (0, v1, v2, V3)rkakihrend eines Fahrspiels beliebig oft hin undjesvechselt werden
« wahrend den Beschleunigungs- bzw. Verzogerungsngegédarf kein Geschwindigkeitswechsel erfolgen

Sonstiges:

* weitere Zustandsanzeigen lber Leuchtdioden
¢ sollwertgesteuerte Relais getrennt fiir Bremse addehitze

¢ Brems- und Leistungsschiitze sind prozessorgestmemerden zusétzlich prozessorunabhéngah einer vorbestimmten Zeit ab-

geschaltet

¢ Drehzahlrelais fir Einfahriberwachung (z.B. voiiges Tir 6ffnen)
¢ Stormeldung mit Selbsthaltung bei

» externem Uberstrom (Kurzschlu, ErdschluR)

»  Fehlerim Bremschopper
¢ Stormeldung mit selbsttatiger Wiedereinschalturig be
Ubertemperatur Geréat
Ubertemperatur Chopper
Phasenausfall
Uberspannung
Zwischenkreis-Uberspannung
« samtliche betriebsbedingten Regleriiberwachunge&raignisspeicher

VVVVY

Anderungen vorbehalten

Seite 8 von 55




ﬂSEEI'llI' aric Frequenzumformer vkv ... Beschreibung

SEERATEEAL - GMBH

« Das Ricksetzen (Geréte - RESET) bei gespeicheiem8ldung geschieht durch voribergehendes Absshdkr Steuerspannung
(230V).

¢ Der wv... - Regler kann direkt an eine Wand mahtierden. Abdecken der Ent- und Beliiftungsschiitzeh Gegenstande und un-
gewolltes Entfernen der Zuleitungen muf3 vermiederdan.

« Bremswiderstande kdnnen bei Betrieb hei? werdereritsprechende Warmeabfuhr ist zu sorgen — niclegicken, nicht bertihren!

* Beim Einbau in Schaltschréanke ist fir ausreicheéBeléftung zu sorgen.

¢ Zubehor: Netz- und Motorfilter mit EMV — gerechteigenschaften nach DIEN 12015.

2.1 Aligemeines

Gerate vom Typ vkv... sind elekironische Regelgeriir Drehzahlregelung von Frequenzumformer taloghic Drehstrom-Asynchron-
Motoren. Die Drehzahlregelung erfolgt durch Veltstevon Frequenz und zugehériger Spannung. Dadwirthder Motor bei allen Dreh-
zahlen stets innerhalb des zuldssigen Schlupfliereibetrieben, woraus ein sehr guter Gesamtwirguagsesultiert. Gegeniber ungeregel-
ten Antrieben wurde die Energieaufnahme um caHdiéte reduziert. Die Anlaufstréme gegeniiber heridichen Antriebsarten sind we-
sentlich geringer, insbesondere auf der Netzdegevird nur der zur Deckung der Motorleistung etésliche Strom aufgenommen.

Das Gerét ist bei der Erstinbetriebnahtwer der ersten Fahrt) sorgfaltig auf die von datage und dem Antrieb vorgegebenen Daten zy
programmieren. In einem Festwertspeicher werdendidise Daten fiir Frequenz und Spannung abgespeamifewelche die Regelung sofort
zugreift und die entsprechende Paarung von FrequethSpannung zur Ansteuerung der Leistungselaktxmmnimmt. Dadurch erhalt der
Motor unmittelbar die zur Ausfiihrung der momentafogderten Drehzahl notwendigen Werte. Die Vekigeheng wird durch einen entspre-
chend programmierten digitalen Signalprozessor jD&&lisiert. Alle Rechenwerte beziehen sich danéiMotoren die im Stern geschalten
sind. Motoren in Dreieckschaltung konnen betrielenden, jedoch kann ein fehlerfreier Betrieb marht garantiert werden. Dadurch
entstehende Schaden sind nicht in Form eines Garader Gewahrleistungsanspruches abgedeckt.

2.2 Der Aufbau

Das Geraét ist als Kompaktgerét aufgebaut. Alle Batrieb notwendigen Teile, wie Regel- und Ansteledteonik, Leistungselektronik und
Lifter, sind in einem einzigen Gehaduse untergebradels Griinden einer wirksamen Wéarmeabfuhr sindBilemswiderstéande fur getrennte
Montage auRBerhalb des Schaltschrankes vorgesd?®0d) (Eine stabile Grundplatte dient zur Befestigdes Gerates auf der Montageplatte
im Steuerschrank oder an einer Wand. Die ZufiihdergNetzspannung und der Motorspannung erfolgt éb&prechende Klemmen. Die
Regelelektronik ist tiber Stecker mit den tibrigemifonenten verbunden und somit leicht austauschbar.

2.3 Der elektrische Anschlufd

Das Gerat wird gemaR Anschlu3schaltbild angesaho&ie Anschlul3spannung ist am Typenschild angagalienn nicht anders vermerkt,
betragt die Spannung fir das Leistungsteil 3 x 4@0iie dal’ irgendwelche Umschaltungen vorgenommedenw missen. Die Spannung fiir
das Elektroniksteuerteil betragt im allgemeinen 23Mie netzseitige Absicherung ist gemaR den VOEstBnmungen vorzunehmen und der
verwendeten Leitungsstérke zuzuordnen. Die Leiturgied so auszulegen, dal3 mindestens mit dem @erditstrom abgesichert werden
kann.

Zum umfassenden Schutz ist ein den Leitungssichegen zugeordneter Fehlerstromschutzschalter mit emeAusldsefehlerstrom
I = 500 mA vorgeschrieben (besser 300 mA).

Fur die Netzzuleitung (von der Hauseinspeisung baauptverteilung bis zur Aufzugsanlage) wird ein géschirmtes Kabel empfohlen.
Wird der Frequenzumformer Typ vkv bzw. vkv mit vikeVerbindung mit einem externen Filter verwendetp ist auch zwischen Filter und
Frequenzumformer ein abgeschirmtes Kabel zu verwemdDer Schirm ist beidseitig, sowohl am Filter vaen Frequenzumrichter, aufzu-
legen. Fur die Motorzuleitung ist ein abgeschirrsteKabel zu verwenden. Der Schirm ist beidseitigwshl am Motor wie am FU, aufzu-
legen.

Die Motorzuleitung sollte nicht langer als 16m sefGefahr von Spannungsiiberhéhungen durch Resonanz)!
Die Leitung zum Bremswiderstand sollte 5m nicht ibehreiten.

Die Inbetriebnahme ohne korrekt verlegte und duradtyend abgeschirmte Leitungen kann zu Stérungen aaaiderer in der Nahe befind-
licher Gerate fiilhren. !!! Einhaltung EMV — Geset#!

Achtung!

Der Schirm der Motor- und der Chopperleitung ist beidseitig, der Schirm der Datenlei
tung (z. B. Istwertgeber) nur am Regelgerat aufzulgen.

Die Unterbrechung der Motorzuleitung mul® entspregtteden Vorschriften mit jeweils zwei in Serie geattbten Kontakten vorgenom-
men werden (in der Version vkv mit vks und vkv v serienmanig).

Seite 9 von 55

Anderungen vorbehalten




ﬂSEEI'llI' aric Frequenzumformer vkv ... Beschreibung

SEERATEEAL - GMBH

Wendeschiitze sind fir den Betrieb nicht erforderlidenn der Frequenzumformer wendet die ausgatigesePhasen elektronisch. Es
werden dafiir die Fahrtrichtungskommandos aus derefiing ausgewertet. Bei falschem Drehsinn speicktinterne Uberwachung an, die
zum Auslésen des Stérmelderelais fihrt (nur in Wehlng mit einem zweispurigen Geber). Die Impulgéotles Drehzahlgebers mufd dem
Drehsinn zugeordnet sein. Die Leitungen vom Istgetser zum Geréat miissen abgeschirmt sein. Der Sdleiristwertgeberleitung ist einsei-
tig am Gerat aufzulegen.

Die Motorwicklung ist mit Kaltleiterfiihlern (PTCuzschiitzen.

Umrichter und Bremswiderstand sind auf einer nizehnbaren hitzebesténdigen Unterlage zu monti&iese Komponenten diirfen nicht in
der Nahe von brennbaren oder entzindlichen Matmigletrieben werden. Die Richtlinien fir Maschirdame sind einzuhalten. Oberhalb
und unterhalb von Umrichter und Bremswiderstand aar hitzebestandiges, nicht brennbares Matani&inwendung kommen, seitlich und
nach vorn ist ein paralleler Abstand von 0,6m diaiten. Fir ausreichende Kuhlung der KomponentezuisorgenBei Montage tber 1,2m
vom Bodenniveau des Raumes ist der parallele Abstatsprechend zu erweitern.

Aufkleber die dem Versand oder der Montage diem@hwr Inbetriebnahme zu entfernen.

2.4 Uberwachungen

Folgende Fehler sind als Sammelstérmeldung auRelais gefuhrt, das im Stérungsfall abfallt:

¢ Interner Kurzschluf3, nur mit Geréte - RESET l6schb

¢ Chopperfehler, nur mit Gerate - RESET l6schbar

« Uberspannung im Zwischenkreis, nur mit Gerate - RE®schbar

« Zwischenkreis fehlerhaft, mit Geréte - RESET Idsch

¢ Phasenfehler selbst zuriicksetzend, wenn Netz wied@mdnung

« Ubertemperatur Gerét, selbst zuriicksetzend, wegekihlt . Wé&hrend ein Fahrkommando anliegt wik Alisgabe bis zum Ende
des Fahrspieles, aber nicht langer als 20s, geésperr

« Ubertemperatur Chopperwiderstand, selbst zuriicksefzvenn abgekiinlt Wahrend ein Fahrkommando anlieg die Ausgabe bis
zum Ende des Fahrspieles, aber nicht langer ajg28perrt.

¢ Stdrungen, die aus Unregelmafigkeiten im Ablauffésspieles resultieren.

Im Stérungsfall wird der Kontakt zwischen den Kleem® und 7 gedffnet. Um die Selbsthaltung naatigem Ausldsen zu 16schen, geniigt
es, die Steuerspannung vorubergehend abzuschaiéeété - RESET).

2.5 Funktion der Signalausgénge

Uberwachungs- und Ausgangssignale werden der Astagerung zur Verfliigung gestellt, ersetzen alfeesnen Fall die Funktion des
Sicherheitskreises.

2.6 Mechanische Bremse und Fahrschiitze

Die mechanische Bremse dient als Haltebremse,digvBremse bei Nothalt. Damit die Bremse erst eaftigtem Stillstand einfallt, ist ein
programmierbares Zeitrelais (Bremseinfall) mit poifreien Kontakten vorhanden.

3 Notwendige Voraussetzungen

3.1 Schachtfahnen

Die Steuerbefehle mussen dergestalt erfolgen, daf6dréat die notwendigen Vorgange ausregeln kahdal die Zeiten bzw. die Wege fur
die Beschleunigungs- und Verzdgerungsvorgange ebsral sind.

Im Diagramm (Kapitel’ .5, Bestimmen der Bremsweggnd die erforderlichen Bremswege in Abhangigkeit der Fahrgeschwindigkeit und
dem Verzogerungswert aufgetragen.

Dabei wurde davon ausgegangen, dal? Werte um 2&yat/fir Bettenaufziige und Werte um 0,8 m/s2 @uPfersonenaufziige sind. Die im
Diagramm aufgefiihrten Werte sind Mindestwerte. ksrdarf die Vorgabe fiir den Weg sein, aber Ubejleich. Der Frequenzumformer
ermittelt den Punkt selbst, an dem er mit dem Beenhginnt (streckenabhéngig).

Solange die erforderlichen Bremswege innerhaljugierten Distanzen liegen, missen bei erneutesté&iung keine Nachbesserungen im
Schacht vorgenommen werden.

3.2 Steuerbefehle

Die Befehle kommen aus der Steuerung. Dabei gibieeddglichkeit der Ansteuerung Uber potentia#firiiontakte, bzw. Direktansteuerung
mit 48V bzw. 24V DC — Signalen (je nach Bestelhairg).
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An Geschwindigkeiten kénnen je nach Bedarf v3,w2,v0, VN und vR gewahlt werden. Die eingeschattefustdnde werden tber LED's
angezeigt. Wird eine Fahrgeschwindigkeit (v3, V2, wN oder vR) angesteuert, mu3 zusatzlich vO uedgewiinschte Fahrtrichtung ange-
steuert sein.

3.2.1 Verlauf der Steuersignale (z. B. Geschwindigkeitsvedisel wahrend der Fahrt)

Signalverlauf:

[Richtung] d 3 i i i E E L

[Bremse]_.:.j 3 i i i E E I“:'
: ; : " 0 L

[Schiitze] !

3.2.2 Fahrbetrieb mit Positionierfahrt

Fur den Betrieb mit Positionierfahrt bleibt die Kie 17 unbenutzt, und der Regler erkennt die Bedgen fir das Fahrspiel mit Positio-
nierfahrt. Bei dieser Betriebsart wird zunéchst diefGeschwindigkeit VO abgebremst und der Antbelvegt mit dieser Geschwindigkeit die
Kabine bis zur Haltefahne, von wo aus mit einste#iin Halteweg zielgenau zum Stillstand abgebrerindt Dieser Betriebsart ist dann der
Vorzug zu geben, wenn durch die Schachtgeomemie exakte, dem Weg zugeordnete, Befehlseingabé migglich ist, oder wenn keine
Korrekturschalter (Tirzonenschalter) verwendet eard

Die Befehlseingaben erfolgen nach folgendem Diagram

Fur den Start mu® v3 (bzw. v2 oder v1), vO undRiightung aktiviert sein. Beim Bremsbeginn muf3 dentékt fur v3 (v2 / v1) 6ffnen und
der Antrieb bremst bis zu VO ab. An der Haltefalmel vO weggenommen und der Antrieb bremst bis Siilistand ab. Das Abbremsen
erfolgt rein wegabhéangig. Deshalb sind die Einfaigevsehr exakt und kénnen demzufolge sehr kurZtgeheerden. Die Halteverzdgerung
ist abhéngig von der gewahlten Geschwindigkeitoiie von dem Parameter Halteweg*.

Der Positionierweg sollte etwa 5% ... 10% vom geearBremsweg betragen.

Der Anhalteweg muf in jedem Stockwerk exakt glesiein.

Das Kommando fiir die Richtungsvorgabe dient alsggebesignal. Geschwindigkeitssignale (v1, v2, ¥8, vR) die mehr als 50 ms nach VO
und Richtung anliegen, werden als unzulassiges Kamdm gedeutet und ignoriert. D. h. die Geschwirgigkignale (v1, v2, v3, WN, VR)

sollten zeitgleich oder kurz vor den Signalen vl Richtung anliegen. Das Freigabesignal (Richtumgskando) darf erst nach Beendigung
des Fahrspiels weggenommen werden. Unterbrechulegeamliegenden Signale wahrend des Fahrspielsisbetingt zu vermeiden.
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Das Signal ,|IGBT-Freigabe“ ist ein internes Steigemal fur die Leistungsendstufe und wird durch Baszessorsystem erzeugt.

Achtung!

Die Signale ,Bremse* und ,Schiitze“ werden iiber Rebereitgestellt und missen in ihrem zeitlicherlalg von der Aufzugssteuerung 1:1
Ubernommen werden.

Werden die Schitze (Leistungsschiitze zum Freischdér Motorzuleitung) und / oder die Bremse natisprechend der zeitlichen Vorgabe
durch den Frequenzumformer geschalten, so kanm &dzungen im Fahrbetrieb, bzw. zu Beschadigurageden Schiitzen (Kontaktab-
brand) sowie zu Beschadigungen am Frequenzumfdiinesn.

3.2.3 Betrieb mit Direkteinfahrt

Bei dieser Betriebsart wird unter Verzicht auf deéinfahrweg (Schleichfahrt bzw. Positionierfahrtjettc eingefahren. Das bringt gewisse
Zeitvorteile. Um die wahrend des Abbremsens ewdnawfgetretene Schlupfabweichung, sowie die ekelften bzw. mechanischen Lauf-
zeitunterschiede zu korrigieren, ist vor der Hadtes noch eine Korrektur erforderlich. Vor Erregchdes Umschaltpunktes muf3 an Klemme
17 dieses Kommando anliegen. Dann erkennt der Raglematisch die Bedingungen fir die Direkteirfaba die Tirzonenschalter meist
vorhanden sind, wird die notwendige Korrektur vem d'irzonenschaltern (z.B. 200 mm vor der Biundilystg) eingeleitet. Dafiir miissen
diese Turzonenschalter auch von Stockwerk zu Steidéiexakt angeordnet sein.

Sind die Tirzonenschalter nicht vorhanden, kanrhauit den Biindigschaltern korrigiert werden. Daiéid der Parameter ,Halteweg*
ausgewertet. Dieser Wert mu3 exakt dem tatsachli¢t@teweg entsprechen. Zuséatzlich mul3 der ParanjiEiezone (Korr.)* auf Null
gesetzt werden.

Die Haltefahne ist zur Kontrolle des Fahrablaufegevhin vorhanden.

Der Ablauf mit sémtlichen erforderlichen Eingabsnin folgendem Diagramm wiedergegeben:

$berechneter Weg
i Tiirzone (Kewrektur)
i

/ ueschulleler \\'Cgi \
L i
™ i 5 > t/ Weg
H(— Richtung Aul/ Ab : ,
e 0 : > ‘

Hi—l— vl v2 E—1 i
F —— Sehiie :

1 .
«—— (B[ Freigahe
- lremse

1
<> Slurlbeschlecunigung bis vur Slarlzesehwindigkeil

i -
! .—\bmagnullswrumg <>

Das Signal ,IGBT-Freigabe“ ist ein internes Steigaral fur Leistungsendstufe und wird durch das Bssarsystem erzeugt.

Die Signale ,Bremse* und ,Schiitze“ werden iiber Rebereitgestellt und miissen in ihrem zeitlicherlalg von der Aufzugssteuerung 1:1
Ubernommen werden.

Werden die Schitze (Leistungsschiitze zum Freischdér Motorzuleitung) und / oder die Bremse natisprechend der zeitlichen Vorgabe
durch den Frequenzumformer geschalten, so kanm &dzungen im Fahrbetrieb, bzw. zu Beschadigurageden Schiitzen (Kontaktab-
brand) und / oder Frequenzumformer fiihren.
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3.2.4 Fahren ohne Geber

In dieser Betriebsart (Geberspuren = 0) wird aef\#rwendung eines Inkrementalgebers verzichtemuakeinerlei Streckeninformation
mehr vorliegt, kann es zu Abweichungen bei der Bjk&dt kommen. Um diese Abweichungen mdoglichst rggrzu halten, muf3 bei der
Parametrierung folgendes beachtet werden:

Die Schleichfahrtgeschwindigkeit (V0) sollte mindes das 2-fache (besser das 2,5-fache) der Ndupfggschwindigkeit betragen. Die
Nennschlupfgeschwindigkeityennscriugt €rrechnet sich wie folgt:

_ Nsync™ NNenn Nsync= Synchrondrehzahl (Motor)
VNennschlupf = < “Vsync Nnenn = Nenndrehzahl (Motor)
nc
y Vsync= Geschwindigkeit bei Synchrondrehzahl

Ermitteln Sie die Synchrondrehzahkg,) wie unterKapitel 7.8, Berechnung der Polpaarzéelschrieben.
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Um die Geschwindigkeit bei Synchrondrehzaki(.) zu ermitteln, messen sie die Seilgeschwindigheitels eines geeigneten Handtacho-
meters bei einer beliebigen Drehzahl zwischen 0,&.: undnye.. Messen sie ebenfalls (bei gleicher Fahrtrichtumg an etwa der selben
Stelle im Schacht) die Ist-Drehzahl().

Berechnung der Synchrongeschwindigkeit:

Vit [Ngyne Vist = Istgeschwindigkeit (gemessen)
Vsync = Nt Nist = Istdrehzahl bevs; (gemessen)

Ist die Getriebeiibersetzung bekannt, so kann aitdeoiyender Formel die Synchrongeschwindigkeit igteti werden:

_ Ngypddy lm . Ugetr = Getriebelibersetzung
Vsync = T “ Ugetr. - Uauth. [cm/s] Uautm = Aufhangung
O+, = Treibscheibendurchmesser [mm]
JT = 3,142 (gerundet, aber genau genug)

Beispiel:
Nsync.= 1500 mift
_ 150amin~'Beanmar 1 1 dsy”f'
Vsync = . 3—2 . E [cm/s] Tr = 560 mm
60C JT = 3,142 (gerundet, aber genau genug)

UGetr: 1 : 32

V. = 68,73 cm/s .

Syne Uauth=1:2

Achtung:

Im geberlosen Betrieb entfallen alle geschwindigtesibhangigen Uberwachungen (Uberdrehzahl, Verzégegskontrolle, vorzeitiges
Turoffnen) sowie die Moglichkeit mittels vN nachzegulieren.

Parametrierung

Fir das geberlose Fahren gibt es jetzt zwei Besaigdn. Das ist zum Ersten der ungeregelte Beb@lgem Spannung und Frequenz gestell
werden, und zum Zweiten, der stromgeregelte BefpeRegelung).

Die Auswahl der beiden Modi erfolgt Giber den PatamBrogrammierment / Drehzahlregler / ohne Ge@Gaberlos-Kv:

Stromgeregelter Betrieb (Geberloses Fahren mitIRege
../ Drehzahlregler

- KRuck
- Reibungskoeffizient
- iLimit
- Drehz. Anfahr-Kp
- Drehz. Anfahr-Ki
- Startmoment Auf
- Startmoment Ab
- FluBanhebung f=0
../ Drehzahlregler / ohne Geber
- Geberlos D-Kv =0

Betrieb mit f-U-Kennlinie (Geberloses Fahren ohmsétung):
../ Drehzahlregler / ohne Geber
- Geberlos D-Kv >0
- Geberlos D-Kd :
- Geberlos D-KRuck
- Geberlos F. f=0

Die Bedeutung der einzelnen Parameter entnehmehit@®elem Punk?.3.10, Drehzahlregler

Seite 14 von 55

Anderungen vorbehalten




ﬂSEEI'llI' aric Frequenzumformer vkv ... Beschreibung

SEERATEEAL - GMBH

4 Inbetriebnahme

Nachdem der elektrische Anschlu? vorgenommenéstfliehe Eingabefunktionen (aus der Steuerung)ran@ng sind, die Impulsfolge des
Istwertgebers stimmt, und die Kommandos aus derachtiiolgerichtig ankommen, ist das Geréat fir ds#geeProgrammierung bereit.

4.1 Programmieren

Achtung: Geanderte Parameter kann das Geréat nur ibernehmemn kein Fahrbefehl anliegt.

Nach dem Einschalten erscheint auf dem Displaychstadie Bereitschaftsanzeige. Um Einstellungeardern, bewegt man sich durch die
entsprechenden Untermenis bis zum gewiinschten &arafsiehé®unkt7.3 Programmierung Uber das Displagbenso ist eine Program-
mierung tber PC / Laptop méglich. Der PC / Laptaplwber die RS232 Schnittstelle angeschlosseibrindt weitere Vorteile wie:

¢ Eingeben vorhandener Daten baugleicher Anlagen

« Abspeichern der Daten fir Dokumentation, fiir weiteaugleiche Anlagen und fur Servicezwecke

« graphische Darstellung der letzten Fahrt

¢ Abspeichern des Fahrtdiagramms zur Dokumentation

¢ automatische Fahrtaufzeichnung (alle Fahrten, bawFahrten mit aufgetretenen Stérungen) fiir Diagmavecke (nur mit WinAVP
méglich)

Die einzelnen Parameter missen auf die durch dirugsanlage vorgegebenen Werte eingestellt werdHeat. geht man Punkt fiir Punkt vor
und prift die angegebenen Werte. Nachdem dies gbentist, kann die erste Fahrt ausgefihrt werden.

4.2 Streckeneichung

Um streckengeregelt fahren zu kdnnen, muf} dem Bergeldas Gesamtibersetzungsverhaltnis der Aufdagsamitgeteilt werden. D. h.
wie viele Motorumdrehungen sind nétig, um eine iberstte Strecke im Schacht zuriickzulegen (Inkrem@nteMillimeter). Um dies zu
erreichen, stehen drei verschiedene Mdglichkeite mswahl:

4.2.1 Streckeneichung, Modus 1

Wahlen Sie den Modus 1, wenn lhnen der Treibschdiehmesser, die Getriebelbersetzung und diet®esdéitzung (Aufhdngung) bekannt
sind. Dieser Methode ist bei der Erstinbetriebnahme deor¥ig zu gebenEin Feinabgleich kann dann spéter in Modus 2 ddfedus 3
erfolgen (ist aber in der Regel nicht notwendig!).

4.2.2 Streckeneichung, Modus 2

Wahlen Sie den Modus 2, wenn zu einer bestimmtetoideehzahl die dazugehorige Geschwindigkeit ddoité@ bekannt ist (kann durch
Messung ermittelt werden).

4.2.3 Streckeneichung, Modus 3

Wahlen Sie den Modus 3, um eine Lernfahrt durchmefii Dabei speichert das Regelgerét die Anzahinleemente der letzten Fahrt. Sie
mussen nur noch die zuriickgelegte Strecke abméssemm) und an der entsprechenden Stelle im Pragramgeben. Bestéatigen Sie dann
mit JFahrt tbernehmen®.

Achtung: Fur das Fahrepohne Geber* kann dieser Modus nicht verwendet werden.

4.3 Erstmaliges Fahren

Ist die Streckeneichung nach einem der ersten heMiadi erfolgt, so kdnnen Sie mit der Geschwindigk® oder mit der Riickholung in
beiden Fahrtrichtungen je eine kleine Strecke fahBebald diese Fahrten funktionsgerecht ablawfenden die htheren Fahrgeschwindig-
keiten wie nachstehend beschrieben ausgefiihrt.
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4.4 Fahren mit v3/v2/iv1

Im Programmiermodus ist die Geschwindigkeit v3/%2#uf den gewiinschten Wert einzustellen. Die Didhigain beiden Fahrtrichtungen
zu messen und mit dem Wert im Anzeigemenii zu vietgde. Sind alle sonstigen Parameter richtig eiebeg, so sollte der gemessene Wer
mit dem im Display angezeigten Wert ibereinstimigeMeRtoleranz).

Es wird davon ausgegangen, dal} die Bremsfahneitshechtig im Schacht montiert sind. Wenn die Beevage zu lang gewahlt wurden, ist
dies kein Problem — der gerateinterne Rechnet stall sich aus den richtigen Wegpunkt fest, vorchein aus zu bremsen begonnen wer
den soll. Zu beachten ist, da3 die Bremswege wad&urz angesetzt werden, noch von Etage zu Etagleioh lang sind. Die eingesteliten
Bremswege dirfen in keinem Fall langer sein, asalisachlich im Schacht vorhandenen Bremswege.

Siehe dazu den Punkit5, Bestimmen der Bremswege.

Bei htheren Fahrgeschwindigkeiten und bei kirz&meckwerksabstanden kommt es vor, dal die Brenefiahullerhalb des Stockwerkes
liegen. Dann muf3 mit der Zwischengeschwindigkeitinier Befehlsvorgabe separater Bremsschalter rgefaterden. Zweckmaligerweise
legt man die Bremswege fir v1 auf die halbe Stocksdistanz. Riickwirkend aus der vorher eingestelferzogerung und der notwendigen
Bremsdistanz kann aus dem Verzdgerungsdiagramrdi@ufahrgeschwindigkeit vl geschlossen werden.eDigghrgeschwindigkeit ist im

Programmiermodus fir v1 einzugeben und zu speictiggnextrem kurzen Haltestellen kann auch mit efalgren werden. Dies kommt
erfahrungsgemafd aulierst selten vor.

Die Geschwindigkeiten kénnen wahrend des Fahrspiebig gewechselt werden. Dadurch ist es moglibler mehrere Stockwerke mit
einer hoheren Fahrgeschwindigkeit zu fahren und déime Zwischenhalt mit einer kleineren Geschwikgligin die Endhaltestelle einzufah-
ren.

Um auszuschlieRen, da es bei den dafiir notwen8igealwechseln zu einem Fahrtabbruch kommt (vetivendige Steuersignale zu lange
fehlen) kann eine Signalwechselzeit eingestelldenr

Achtung: Wird die Signalwechselzeit erhoht, istaurlmsténden ein langerer Bremsweg erforderlich!

4.5 Spitzbogenfahrt

Wird bei kurzen Haltestellen nicht die volle Fatsgewindigkeit erreicht, so errechnet der Compugar diinstigsten Umschaltpunkt und
leitet ruckfrei und verlaufend vom Treiben zum Beam tiber (wegabhéngige Spitzbogenfahrt).

4.6 Direkteinfahrt

Die Direkteinfahrt verlangt wahrend des Abbremseine Wegkorrektur. Zu diesem Zwecke wird z. B.iidane fir die Turzone herangezo-
gen, von der aus ein Signal zum Geréat geleitet.vAirddieser Stelle erfahrt der Rechner, nach wel&ecke die Kabine zum Halten ge-
kommen sein muR3, damit die bestmdgliche Biindigkeéicht wird. Deshalb miissen die Fahnen firr dieseskturmal3nahme auf3erst prazi-
se gesetzt werden bzw. sind entsprechend nacheufrstDie einmal festgelegte Strecke muRd exakjenlsir Etage gleich und im Programm
eingegeben sein, damit die Kabine immer und awer jEdhrtrichtung ruckfrei und zielgenau anhalt.

4.6.1 Direkteinfahrt unter Verwendung der Tirzonenschalter als Korrektursignal

Werden die Turzonenschalter als Korrektursignalveedet, so muf der Parameter ,Tirzone (Korr.)metshend gesetzt sein (z.B. 200
mm). Das Signal Turzone (Klemme 17) muf dann beireighen der Turzone wegfallen. Eine Invertierurgses Signals ist moglich (Gera-
teparameter: ,Invert. Korrektursignal®).

4.6.2 Direkteinfahrt unter Verwendung der Biindigschalter (vO) als Korrektursignal

Werden die Biindigschalter (V0) als Korrektursigrawendet, so mu3 der Parameter ,Tirzone (Koruj‘Oagesetzt sein. Der Parameter
JHalteweg“ muB3 die genaue Wegstrecke vom Wegfalbi€dBiindig enthalten (z.B. 60mm). Die Klemme 1d@rgbne) muf dazu mit Klem-
me 15 (V0) gebriickt werden.

4.7 Einfahren mit Schleichweg (Positionierfahrt)

Das Fahren in konventioneller Art mit Schleichwsigahne weiteres mdglich. Hierbei wird lediglicti die Ansteuerung der Korrekturfahnen
verzichtet. Der Rechner nimmt das Ausbleiben di@sfshls als Aufforderung zum Uberleiten in die Bathfahrt wahr. Die Ubrigen Funkti-

onen wie Berechnung des giinstigsten Umschaltpurid¢esurzfahrten oder Berechnung des Umschaltpenkis Langfahrten bleiben

selbstverstandlich erhalten.

4.8 Beschleunigung

Die Beschleunigung richtet sich in erster Linie mden Anforderungen an den Aufzug und wird wertagnéfhprogrammiert. Dabei sollte

man davon ausgehen, daB fiir Bettenaufziige einéhiBasigung von kleiner oder gleich 0,6m/s? gutvgthrend fur Personenaufziige Be-
schleunigungen zwischen 0,7 m/s2 und 0,8 m/s2 ptsrdm zwischen Fahrgefiihl und Transporteffiziearignet sind. Die Beschleunigung
kann fur jede Geschwindigkeit (vStart, v1, v2, g&jrennt eingestellt werden.
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4.9 Verzdgerung

Die Verzdgerung wird gefihlsméfig ebenso empfunderdie Beschleunigung. Deshalb sollte man diecgkan Werte wahlen, wie man fur
die Beschleunigung bereits einprogrammiert hatidéims: den Wert fir die Verzogerung kann man aaciinéglich verandern, ohne daR die
Bremsfahnen nachjustiert werden miissen, da ja elelrier den giinstigsten Umschaltpunkt von sicheststellt. Nur sollte die Verzégerung
nicht weicher gemacht werden, als es der vorhanBeemsweg zulaf3t, sonst gibt es Probleme, da denKaiberfahren kénnte. Sollte der
eingestellte Bremsweg nicht ausreichen, so erschmiisplay die Fehlermeldung ,Bremsweg zu kurzn.nxxx cm®, wobei xxx den aus
Haltekurve, Geschwindigkeit und Verzdgerung erretdim und unbedingt notwendigen Bremsweg darstelit.

Da es beim Verzégern von groRen bewegten Masseimem Uber- bzw. Unterschwingen kommen kann, ist @iedrig gewéhlte Verzoge-
rung durchaus von Vorteil.

Die Verzégerung kann, wie auch die Beschleunigfingede Geschwindigkeit (v1, v2, v3) getrennt estglit werden.

4.10 Haltegenauigkeit

4.10.1 Haltegenauigkeit bei Direkteinfahrt

Das Abbremsen erfolgt in jedem Falle wegabhangid. d&r Bremsstrecke kdnnen sich Fehler einschleietie z. B.: Schleppfehler durch
den Regelvorgang und Seilschlupf, die eine Differemischen Motorwelle (die Motorwelle ist formscésig mit dem Istwertaufnehmer
verbunden) und Kabinenweg verursachen. Aus diesemd® wurde eine Korrektur an der Turzone (Korrdhne) angebracht. Ab dieser
Stelle weil? der Regler genau, wieviel Impulse zigigerechten Anfahren der Haltestelle zur Verfligstehen und wie schnell die Kabine
fahrt.

Die Fahnen fir diese Korrektur miissen exakt gesetatebenso wie die exakte Distanz dem Rechnprogirammiert sein muf3. Gegebenen-
falls sind diese Fahnen von Stockwerk zu Stockwadhzujustieren. Die Haltefahnen haben bei derkiiefahrt nur die Aufgabe festzustel-
len, ob die Fahrt auch funktionsgerecht ausgefiibrden ist.

4.10.2 Haltegenauigkeit beim Einfahren mit Schleichfahrt

Bei dieser herkdommlichen Methode wird der Reglehinmit der Korrekturfahne angesteuert, worauf siehSchleichfahrt mit VO einstellt.
Die Kabine wird dann tber das Wegnehmen von VO ddie Haltefahne stillgesetzt. Der Halteweg wirdtatiier durch den Parameter
JHalteweg“ bestimmt. Es wird sich nicht vermeidesden, daf? auch hier im Zuge der Feinjustage diefatsnen auf exakte Haltegenauig-
keit eingestellt werden missen.

4.10.3 Anlegen der mechanischen Bremse und Abfallen der Batze

Nach erfolgtem Fahrspiel wird die Kabine durch deirieb stillgesetzt. Dann erst soll die mechanisBremse anlegen und die Schiitze de
Motor vom Geréat trennen. Fallt die Bremse zu friith eerspiirt man einen Ruck beim Anhalten. FaktBiremse zu spat ein, kann die Anlage
weiterfahren oder zuriick trudeln. Auch dann verspizm ebenfalls einen Ruck. Damit die Bremse zaimtigen Zeitpunkt anliegt, und damit
man der zeitlichen Eigenverzogerung der BremsénfRey tragen kann, ist der Zeitpunkt zum SchalemBiemse programmierbar, wo-
durch folgerichtig ein Relais fiir die Bremse und Relais fir die Schiitze mit jeweils potentiafreKontakten in die Steuerung eingreifen.

4.11 Nachregulieren vN

Bei groRen Forderhdhen und beim Wechsel groReehdsinn es infolge der elastischen Seildehnung\Zerstellen der Bindigkeit kom-
men. Mittels der extrem niedrigen Geschwindigkaitkann die Bundigkeit nachgestellt werden.

Die Fahrgeschwindigkeit vN und die zuldssige Halgeumnauigkeit, auBerhalb der das Nachregulieretfirstiein soll ist programmierbar.

Beim Nachregulieren mit offenen Turen sind die eicidagigen Sicherheitsvorschriften einzuhalten.

4.12 Revisionsfahrt / Inspektionsfahrt vR

Bei der Revisionsfahrt wird durch Anlegen der natdigen Steuersignale ( [Richtung] + [V0] + [VR]ig &Kabine sofort in Bewegung gesetzt
und bei Wegnahme der Signale sofort gestoppBremseinfall ! Wird nur das Signal [vR] weggenoemmso wird in die Schleichfahrt
Ubergegangen. Bei Wegnahme von [V0] verzdgert dgteRbis zum Stillstand.

4.13 Reglerverhalten

Die Voraussetzung fir einen einwandfreien Betritlie exakte Ankopplung des Inkrementalgeberseanfaitrieb, sowie das einwandfreie
Spiel samtlicher mechanischer Komponenten.

Um den Regler optimal an das System anzupasseitlisif®arameter fir den Motor und das Regelgematagrammieren

(Siehe untePunkt 7.3.10, Drehzahlreglin Anhang).
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4.14 Anfahren

Das Anfahrverhalten kann entsprechend der Auswiadre/on vier vorgegebenen Fahrkurven im Programmuelus den Gegebenheiten
entsprechend optimiert werden. AuRerdem kann in Besgrammpunkten ,Beschleunigungskurve“ und ,Vadung der Beschleunigungs-
kurve* eine weitere Optimierung vorgenommen werd@as Hauptproblem beim Anfahren besteht bekanntarin, méglichst ruckfrei von
der Haftung in das Gleiten Uberzugehen. Um diesebl&m zu beseitigen, besteht die Mdglichkeit, dafahrruck an die Aufzugsanlage
anzupassen.

4.15 Vorzeitiges Offnen der Tiiren

Um die Transporteffizienz zu steigern, dirfen uferthaltung Giberwachungstechnischer Voraussetzubgen Einfahren die Turen inner-

halb der Tiréffnungszone bereits vor dem Stillstéed Kabine gedffnet werden. Dazu muB3 u.a. eined®Btgeschwindigkeit unterschritten
sein. Hierzu befindet sich auf dem Gerét ein Retdipotentialfreien Kontakten, da® bei Untersdhreg einer programmierbaren Geschwin-
digkeit (Parameter: ,Freigabe Tir") anzieht oddabib(programmierbar: ,invert. Turrelais®).

5 Sonstiges

5.1 Schwungmasse

Das Vorhandensein gro3er Schwungmassen verursaéhite Anlaufstréme, da die Schwungmassen besabtemerden missen. Au3erdem
mussen grofle Schwungmassen abgebremst werdeny waser zusatzlichen Erwarmung, vorwiegend des Bvederstandes fihrt. Auch
kann es vorkommen, daR das Fahrverhalten (Uber- Weterschwingen) von groRen Schwungmassen beRinflind. Deshalb sollen die
Schwungmassen mdglichst klein gehalten werden. Adaufstrom ist durch die allmahliche Stromzufuhndudurch die verminderte
Schwungmasse kleiner als beim direkten Einschdheallgemeinen betragt der Einschaltstrom fir Meror etwa das Doppelte des Nenn-
stromes. Der netzseitige Strom ist noch um einf&féles geringer.

5.2 Gerausche

Im allgemeinen sind beim Umrichterbetrieb die estishden Gerdusche geringer als beim Phasenansaderitbeim direkten Motorbetrieb.
Die Taktfrequenz des Umformers liegt bei 9600 Hediglich dann, wenn der Nennstrom iberschritterd wivird die Taktfrequenz zur
Schonung der Bauteile ebenfalls zuriickgenommers kaen als Pfeifgerdusch beim Schweranlauf in uethdrer Nahe des Umrichters
wahrgenommen werden. Es kdnnen auch Brummgerabecéter und Drosseln entstehen; hier ist betg#isder Montage auf entsprechen-
de Befestigung zu achten.

5.3 Funkstorspannungen

Schnell schaltende Halbleiter verursachen hochéretguSchwingungen. Geréte der Umformertechnik sealien hochfrequente Stdrspan-
nungen. Aus diesem Grunde miissen die LeitungenGenit zum Motor ausreichend abgeschirmt verlegt s#erdies ist das Geradt am
Ausgang mit einem HochfrequenZfilter versehen,rdelst nur die austretende HF-Spannung wirkungsdéthpft, sondern auch dafir sorgt,
daR die dem Motor zugefiihrte Spannung nicht zu Katstiegsspannungsspitzen aufweist. Ein Zusatzfitte/dt), sowie Ringkerne fir die
Motorleitung bei im Schaltschrank offenem Schiitdebtsind als Zubehor erhéltlich.

5.4 Netzrickwirkungen (Funkstdrstrahlung, Funkstérspannungen)

Der eingangsseitige B6 - Gleichrichter verursacherSchwingungen, hauptséchlich der 5. Oberwelle DAmpfung steht als Zubehor eine
Stromoberschwingungsdrossel zur Verfigung. Firr eimeiterte Dampfung nach DIEN 12015 steht als Zubehdr ein zusétzlicher Fater
Verfuigung. Dieser Filter kann im Bedarfsfall auathtraglich vorgesehen werden (vkv, vkv mit vkaybist im vkv mit vks bereits integ-
riert. Es sind die Richtlinien fur den Anschlu® vAofzugsanlagen an das Niederspannungsnetz degiftéisversorgungsunternehmens
(EVU) zu beachten.
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5.5 Uberlastbarkeit, Uberstrom, Fehlerstrom

Das Gerét ist mit dem 2-fachen Nennstrom kurzfyistéhrend der Taktfrequenz
Anlaufzeit Uberlastbar. Um die Bauteile zu schomarg die Taktfre- 16kH
quenz voribergehend zuriickgenommen, und es kammiiitelbarer
Néhe des Motors ein hoher Pfeifton vernommen werdé&ihere
Strome als der 2-fache Nennstrom sind amplitudeneloegy In diesem

Fall antwortet der Motor mit einem knarrenden Gecéy was auf
eine fehlerhafte Auslegung des Antriebes, des €rétler der Ein-
stellung hinweist. Gewodhnlich greift aber die ammglenbegrenzende Normaler
Hardwareiberstromiuberwachung nur bei mittelschmel&troman- Betriebs
stieg, so daf’ bei langsamem Stromanstieg die sefiviige Strom- Bereich Uber-
begrenzung diese Aufgabe Ubernimmt. Bei FahrerirSttomgrenze
kommt es zu sehr langen Beschleunigungszeiten, dewStartvor-
gang wird abgebrochen (Motorleistung reicht nics!a Gegen
extrem hohe Strome, wie Kurzschlu am Ausgang &deéschlufd ist
das Gerat durch eine schnelle StromabschaltungSeiiisthalteme-
chanismus geschiitzt. Das Wiedereinschalten muRESET erfol-
gen. Zur Erkennung von Fehlerstrémen, z. B. beis@&hmtli3 mit o
relativ hohem Ubergangsvﬁderstand, ist dem GerétFehlerstrom-
schutzschalter mit k 500 mA=-= besser 300 mA-= vorzuschal-

ten.

strom
Bereich

aH — — — ) — — —

0 100% Motorstrom 200%

6 Fernwartung — Modemanbindung

Das Regelgerét ist durch einen entsprechenden IB&&tieneingabe) in der Lage, tiber ein Modem umel €elefonleitung mit dem Bedien-
programm kommunizieren. Es wird somit die Mdglichkeboten, die Parametrierung bzw. das Fahrvenhgeér Telekommunikation zu
Ubermitteln. Auch die Fahrkurvenspeicherung istisdiver eine Telefonverbindung méglich.

Der Verbindungsaufbau erfolgt durch einen entsgmedén Tastendruck im Menii <MODEM> am Regelgerét.Adiwahlparameter, sowie
die Telefonnummer kann im Geréat gespeichert werden.

Hinweis:
Uber eine Modemverbindung ist es nicht méglichaRater zu &ndern. Der Verbindungsaufbau kann aime@ieitsgriinden nur vom Regel-
gerat zum PC erfolgen, nicht umgekehrt. Es ist aicit moglich, das Regelgerat fernzusteuern.

Hinweis:
Da am Markt sehr viele Modems erhéltlich sindesuns nicht moglich, jeden einzelnen Typ darauthifiberpriifen, ob eine Funktion mit
unserem Regelgerat moglich ist. Daher empfehleniwii/erwendung von ELSA MicroLink Modems (z. B. &A MicroLink 33.6 TQV).

6.1 Voraussetzungen

Standardméfig kommuniziert das Bedienprogrammdibeserielle Schnittstelle des Computers (Com1 @den2) uber ein serielles Kabel
(serielle Verlangerung 1:) mit dem Regelgerét. Dieses Kabel kann verwenéetien, um die Verbindung PC — Modem herzustellen.
Fur die Verbindung Regelgeréat — Modem ist ein sagetesNullmodemkabel zu verwenden. Diese Art von Kabeln ist im Handb&glich,
oder nach folgendem Anschlu3plan selbst herzustelle

6.1.1 Nul-Modem-Kabel (nur fir Fernwartung notig):

23 3

1 5 ic =< o 3 6 1
56 N\__ L o5

L Fag— 23
so_ ><__ o

Stecker (mannl.) 70 o Stecker (mannl.)

Die verwendeten Modems miissen eine Ubertragungarateindestens 19200 Baud unterstiitzen. WirditiMerbindung an der Aufzugs-
anlage (Regelgerat/Modem) ein Mobiltelefon verwensie ist darauf zu achten, daf fiir das Regelgetkfiir das Modem eine Ubertra-
gungsrate von 9600 Baud eingestellt wird, da deit. gingigen Mobiltelefone keine htheren Ubetinagraten unterstiitzen. Das Modem
am PC muR fiir eine Ubertragungsrate von min. 18200 eingestellt bleiben.

Seite 19 von 55

Anderungen vorbehalten




ascentroric

SERHTEBAL - GMEH

Frequenzumformer vkv ...

Beschreibung

6.1.2 Ubertragungsraten:

Ubertragung mit Telefonleitung

Ubertragung mitbitelefort

Bedienprogramm

19200 Baud (fest eingestellt)

198 (fest eingestellt)

PC

min. 19200 Baud

min. 19200 Baud

Modem (am PC) min. 19200 Baud min. 19200 Baud

Modem (am Regelgerat) min. 19200 Baud 9600 Baud

19200 Baud 9600 Baud

Regelgerat

6.2 Grundeinstellung der Modems

Um die Neuparametrierung der Modems bei jeder Beeingtzu vermeiden, wird empfohlen, die einmal esteilten Modem-Parameter im
Modem abzuspeichern und als Power-On Einstellusgiaudhlen. Die dazu notwendigen Befehle entnehrigebite dem Modemhandbuch
(AT-Befehlssatz).

Fir dasELSA MicroLink 33.6 TQV — Modengelten folgende Einstellungen:

AT&F Auslieferungszustand einstellen

ATX1 Wahlton/Besetztton ignorieren

AT\CO keine Datenpufferung in der Verhandlungsphase
AT&CO DCD ist immer aktiv

AT&DO DTR — Statuswechsel ignorieren

AT&WO Einstellungen als Konfigurationsprofil 0 sphérn

AT&YO0 Nach dem Einschalten wird Konfigurationspidfigeladen

Die Einstellungen gelten fiir beide MODEMs (PC-Saitd FU-Seite)

6.3 Sicherheitshinweise!

»  Der Betrieb mit eingeschaltetem MODEM darf nur urtefsicht erfolgen!

»  Beiregularem Fahrbetrieb ist das MODEM auszusehdzw. vom Regelgeréat abzutrennen!

6.4 Notwendige Software

Um die Modemeinstellungen zu &ndern, verwenderiBibeliebiges Terminalprogramm oder das Bediemprom WinAVP4 .

Eine Fernwartung des Regelgerétes (Frequenzumfpiiber Modem ist nur in Verbindung mit dem Bediegpamm WinAVP4 mdglich.

6.4.1 Systemvoraussetzungen

WinAVP4:

Rechner: IBM kompatibler PC, Pentium — 133 oderehh

Speicher: min. 32MB (Win98), besser 64MB

Festplatte: Die Installation benétigt ca. 11 MB érei-estplattenplatz

Betriebssystem: Microsoft Windows 98 / Microsoftifows 98 SE / Microsoft Windows ME / Microsoft Wings 2000

Microsoft Windows NT

Bildschirmauflosung: min. 800 x 600 Pixel, 65k Famp besser 1024 * 768 Pixel und 65k Farben

6.4.2 Verbindungsaufbau

Am PC:

Stellen Sie sicher, da PC und Modem eingeschsilterund das Bedienprogramm lauft. Das Modem muf&kiobparametriert sein. Wech-
seln Sie in das Menii <Optionen / Modemverbindungd klicken Sie auf die Taste [Modem konfigurigrést die Verbindung zum Modem
korrekt, so erscheint im Ausgabefenster folgendiliviey:

AT&FX1S0=0\C0&CO0&DO&WO&Y013>

OK<13>

AT <13>

OK<13>

* Das Mobiltelefon wird nur an der Aufzugsanlagewemdet.
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Jetzt ist das Bedienprogramm bereit und warteti@uhnwahl durch das Regelgerét (Frequenzumforriescheint im Ausgabefenster die
Meldung RING <13>, so klicken Sie auf die Tegteheben)]

Am Regelgerat:
Stellen Sie sicher, daR das Regelgerét und dasledeeschalten sind. Das Modem muB korrekt para@rtetein. Wechseln Sie in das

Menii <Modemwahl / Telephonnummer>. Driicken SieTdite [ENTER] um in den Anderungsmodus zu gelar@eben Sie dann die
Telephonnummer ein, die Sie anwahlen méchten. Alm@instellung erscheint hier die Telefonnummeod®m) der ascentronic Geréatebau
GmbH. Mit der Taste [ENTER] speichern Sie die ge@re& Telephonnummer ab.

Stellen Sie im Meni <Modemwahl / Wahlbefehl> sicliaf} das richtige Wahlverfahren (Tonwahl oderwali) eingestellt ist. Im Meni
<Modemwahl / Initial. Befehl> kdnnen dem Modem der eigentlichen Anwahl noch Parameter Gibergebedeme Diese Einstellungen
sollten nur auf Anweisung der Fa. ascentronic @bt geandert werden.

Wenn Sie ein Mobiltelefon verwenden, ist es notwgrile Baudrate zu andern. Wechseln Sie dazusrMinii <Modemwahl / Baudrate>

und stellen Sie die entsprechende Baudrate ein.
Sind alle Einstellungen korrekt, so wechseln Sidas Meni <Modemwahl / Modem Status>. Dort ersctagnAuswahl <Wahlen?>. Drii-

cken Sie die Taste [ENTER] und die Anwahl beginnt.

6.4.3 Beenden der Modemverbindung

Am PC:

Klicken Sie im Bedienprogramm im Untermenii <OptiaiMdodemverbindung>auf die Taste [Auflegen] und &tis@end auf die Taste
[SchlieRen]. Die Verbindung wird beendet.

Am Regelgerét:
Dricken und halten Sie, wenn Sie sich im Meni <Magehl / Modem Status> befinden die beiden mittléfasten fir ca. 2 Sekunden. Die

Verbindung wird beendet.
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7 Programmierung

Merkmale:

Die Programmierung kann wahlweise am Display odeeimem PC vorgenommen werden

Bei der Programmierung mittels PC ist ein seridflabel erforderlich (serielle Verldngerung - 1: UESD9)

Der Frequenzumrichter kann mit oder ohne Displdsiddgen werden

Das Display darf nur im spannungslosen Zustandzatggen oder aufgesteckt werden

Geénderte Werte werden nur vom Mikrocontroller tbetmen, wenn kein Fahrbefehl anliegt

Es kommen folgende Modi zur Anzeige:

L4

L4
L4
L4
L4
L4

Bereitschaftsanzeige

Anzeigemeni

Ereignislog (Anzeige der letzten xx Ereignisse)
Programmiermeni (iiber Palwort)
Modemwahl

Ascentronic Service Menii (Uber PaBwort, nur flieasonic Service Personal zuganglich)

7.1 Menustruktur

AVF 4.xx.xxx HW3
ASCENTRONIC ©*
./ Anzeigemeni

.. Ereignislog

../ Programmiermeni

Passwortabfrage
./ Anlagenparameter
- Drehzahlgeber Inkremente
- Geberspuren
- Bremsweg V3
- Bremsweg V2
- Bremsweg vl
- Halteweg vO
- Turzone (Korrektur)
- Freigabe Tur
- Signallaufzeit
- Signalwechselzeit
- Haltetoleranz
- Nennlast
- Kabinengewicht
- J-Motor / Antrieb
../ Streckeneichung
- Streckeneichung Modus
./ Modus 1
- Durchmesser Treibscheibe
- U — Getriebe
- U — Aufhangung
./ Modus 2
- Kabinengeschwindigkeit
- Motordrehzahl
./ Modus 3
- Lernfahrt
- Eichung Impulse
- Fahrt Gbernehmen ?
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../ Motorparameter

. Typenschilddaten

- Nennleistung
- Nennspannung

- Nennstrom

- cos(phi) — Nenn
- Nennfrequenz

- Polpaarzahl

- Synchrondrehzahl

- Nenndrehzahl

- Statorwiderstand

- automatische Berechnung der Ersatzdaten

../ Ersatzschalthild

gesperrt, wenn Berechnen =1

- Rotorwiderstand R
- Koppelinduktivitat L,
- Statorinduktivitat £
- Rotorinduktivitat. k

- Erregerfluss

. Gerateparameter
- Uberdrehzanhl
- v— diff. max.

- Verzdgerungskontrolle

- Bremse loset
- Bremseinfalte

- max. Taktfrequenz
- Taktfrequenz bejdan

- Fahrtaufzeichnungszeit
- Fahrtaufzeichnung Mode

- Invertiere Tirrelais

- Invertiere Tacho

- Invertiere Richtung

- Invertiere Korrektur Signal

./ Fahrparameter

- Geschwindigkeit v3
- Beschleunigung v3

- Verzdgerung V3

- Geschwindigkeit v2
- Beschleunigung v2

- Verzdgerung v2

- Geschwindigkeit v1
- Beschleunigung v1

- Verzogerung v1

- Geschwindigkeit vStart
- Startrampe Beschleunigung

- Startrampe Zeit

- Geschwindigkeit vO

- Verzdgerung VO

- Geschwindigkeit vN
- Geschwindigkeit vR

- Beschleunigungskurve
- Verrundung Beschleunigung

- Verzogerungskurve

- Verrundung Verzdgerung

.. Drehzahlregler
- Kp
- Ki
- Kd

- Ruckfaktor (K — Ruck)

- Reibungskoeffizient

- i — Limit
- Anfahr — Kp
- Anfahr — Ki

- Startmoment Auf

- Startmoment Ab

- FluBanhebung bei f=0

../ ohne Geber
- Kv
- Kd
- K-Ruck

- Flussanhebung bei f=0

Anderungen vorbehalten
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./ Storstop
- Storstop generell
- Stop ‘zu langsam *
- Stop ‘zu schnell*
- Stop ‘Verzogerungskontrolle*
- Stop ‘Startzeit >>
- Stop ‘Uberdrehzahl‘
../ Sprache
- Sprache (Deutsch — Englisch)
./ Datum / Uhrzeit
- Datum / Uhrzeit
./ Ereign. l6schen?
o.k. mit ENTER
. Anlage Text

../ Passwort
- Passwort

../ Modemwahl

I ASM

./ Modem Status :
- Wéhlen?  o.k. mit ENTER!
./ Modem Antwort
.. Telephonnummer
- 00498531932866
./ Initial. Befehl
- z.B. ATSO=1X1
./ Wahlbefehl
- ATDP
../ Modem Baudrate
-2 (=19200 Baud)
Dieses Menti ist fir Sondereinstellungen und nur fiir
ascentronic Service — Personal zuganglich.

Anderungen vorbehalten
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7.2 Tastenfolge durch die Menis

Auswahl der Untermenus

QO

vorheriges Menii / Untermeni @ @ nachstes Menu / Unterment
1 Meniiebene hoher 5 (#) 1 Mentiebene tiefer

Einstellen der Parameter

Wert niedriger @ @ Wert héher
Parameter zurtick @ @ Parameter vor
Anderung verwerferls) (5 (3  Anderung iibernehmeENTER)

zuriick zur Bereitschaftsanzeige

Beenden der Modemwabhl

OO0 Wechseln Sie in das Menii <Modemwahl / Modem Status>
Y Driicken und halten Sie dann diese beiden Tastest\iiir 2 Sekunden
QO

zuriick zur Bereitschaftsanzeige
OO0 Driicken Sie die Esc Taste sooft, bis die Bereittsdazeige erscheint,
OO0 oder driicken und halten Sie diese beiden Tastaia 2 Sekunden
L X

Ereignislog

00 o . . .
O® Driicken Sie diese Taste, bis das Untermeni ,Erelggfi erscheint
O® Driicken Sie diese Taste, um in das Untermeni zhsedt

Bewegung durch das Ereignislog

Detail zurick @ @ Detail vor
Speicherstelle zuriick @ @ Speicherstelle vor

Ereignislog verlassen @ O

Anderungen vorbehalten!
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7.3 Programmierung tber das Display

Nach dem Einschalten und der Initialisierung erschet folgende Anzeige:

7.3.1 Bereitschaftsanzeige

Bereitschaftsanzeige

AVF4.05.212/B3

(C) ASCENTRONIC*

7.3.2 Anzeigemeni

Versionsnummer

Ist das Gerat betriebsbereit, erscheint (C)ASCERNK* als Laufschrift

Dricken Sie die Taste, um das nachste Untermeainaghlen

OO
Oo®O

.. Anzeige Menu

\‘

Anzeigemenu

Seriennummer

ADSP Version

AMC02.50.000/025

Datum 09.07.2001

Zeit 11:50:00

Resets X
BSZ 00000:00 0O

Fahrt XXX rpm

yyy cm zzz cm/s

0 -0 0
I/s 0 VDN

Driicken Sie die Eingabe [ENTER] Taste, um in dagebinenii zu wechseln.

Anzeige der Gerate — Seriennummer.

Anzeige der Versionsnummer (Regelsoftware)

Anzeige Datum / Uhrzeit.
Das Datum und die Uhrzeit werden nur angezeigtnvaée Uhr hardwaremaf3ig imple-
mentiert ist.

Anzahl der RESETs zur Betriebsstundenzeit.

Anzeige von Drehzahl,
Fahrstrecke und Fahrgeschwindigkeit.

Anzeige interner Werte

oo O0CO0 000 OO0 OO0 000 000
O®O O®O O®wO O®O O®O O®wO ®OO
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.. Anzeige Menu

Signale:

Schitze

TU BK

Fahrt vO

mm 0

o
o

U-ZK
U-Motor

o o
< <

I-Motor oA
f-Takt OHz

P-Motor 0.0kw
cos (phi) 0.00

f-Drehfeld OHz
Schlupf 0.0Hz

System ok.

Anzeige der im Betrieb anliegenden Signale.

Anzeige der im Betrieb aktivierten Ausgénge.

Hier wird nach Fahrtende der tatsachliche Bremaweigdie notwendige Korrektur in
mm angezeigt.

Anzeige der aktuellen Zwischenkreisspannung

Anzeige der aktuellen Motorspannung

Anzeige des aktuellen Motorstromes

Anzeige der aktuelle Taktfrequenz

Anzeige der aktuell zugefiihrten Motorleistung (Viéitung)

Anzeige des aktuellen Motor - dos

Anzeige der aktuellen Drehfeldfrequenz

Anzeige der aktuellen Schlupffrequenz

Anzeige des aktuellen Geratezustand.
Die entsprechenden Erklarungen finden Sie im Anhang

coo OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 000 000
C®O O®O O®O O®O O®O OO O®O O®O
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7.3.3 Ereignislog

..I Ereignislog

Ereignislog
—
ey
EreignisLog 1/xx

Prog.start ok.
_____________________________|

v-Soll v-lst

int. Phase

Strecke:
Zeit:

Signale Strecke Zeit

int. Phase

1 x Taste vor: Systemzustand bei Fehler
v-Soll, v-Ist:  [mm/s];

[mm];

[sT;

00
1x
2X
21
30
4x
5x
6X
70 (80)
9x
El; E2
FF

Ereignislog x/xx
09.07.2001 11:50

Bereit, warten auf Start
Vorbereitung auf Fahrt
Anfahrt

Anfahrt mit Startrampe
Fahrt

Bremsen

Anhalten und Fahrtende
Fahrtende
Geschw.-wechsel (ab)
Schleichfahrt

Storstop

Fahrt beendet

1 x Taste vor: Datum und Uhrzeit des Ereignisses.

Weiter durch das Ereignislog.

Im Ereignislog finden Sie Hinweise auf Fehler, dié@hrend des Betriebes aufgetreten
-/ sind, aber auch die Meldung tber den korrektenr@rogstart nach dem Einschalten. Die
Anzahl der gespeicherten Ereignisse kann variiddas.Ereignislog ist Idschbar.

Hier werden maximal xx Meldungen gespeichert, datidli/xx die aktuellste Meldung.

Driicken Sie die Esc — Taste, um das Ereignislogdassen!

O®
OO0
OO
Signale
0x0001 BK
0x000Z7 w2
0x0004 | vi
0x0008 WO
0x1000 | V3
0x0010| WN
0x0020 DN
0x0040| UP
0x0080  Korr.-Signal
0x0100
0x0200{ WR
0x0400
0x0800
O®
OO0
OO
OO
O®
OO0
OO0
OO0
L @)

Solange Sie sich im Ereignislog befinden, werdesue Ereignisse zwar gespeichert, aber nicht anggzéim neu hinzu-
gekommene Ereignisse anzuzeigen, missen Sie dagiistog verlassen und neu hineinwechseln.

Anderungen vorbehalten
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7.3.4 Programmiermenu

../ Programmier Men

\‘

Programmiermeni

Passwort

L

Driicken Sie die Eingabetaste, um in das Programmeieii zu wechseln!
Um eine Bedienung durch nicatitorisierte Personen auszuschlieRen, ist demgugan
Programmiermeni durch ein PaBwort geschiitzt.

Geben Sie hier das korrekte Pal3wort ein. (DefadtwéAAA)

Driicken Sie die Eingabetaste, um das Palwort znémen.

OO OO0
OO @00

Die mit * gekennzeichneten Werte sind Beispielpareter und sind entsprechend den Erfordernissen deffAigsanlage zu andern !

7.3.5 Anlagenparameter

../ Programmier Menu / Anlagenparameter

\‘

Anlagenparameter

Drehzahlgeber
Imp./U 1024

Geberspuren
0..2

N

Bremsweg v3

Q
8
N
fary
N

Bremsweg v2

[y
(84}
()

cm

Bremsweg vl

~
o

cm

Halteweg vO

o)
o

mm

Tarzone (Korr.)

mm 200

Driicken Sie eine dieser Tasten, um ein anderesroetgl auszuwéhlen. 8 8
Driicken Sie die Eingabetaste, um in das Untermeniezhseln.
o)
Wertebereich
Siehe Typenschild Tacho / Inkrementalgeber. *
Achtung: Achten Sie beim Anschluf3 des Tacho auf die riehtigrsorgungsspannung 64 ...
(x15V, +15V, 5V ... 30V bzw. +5V). ... 2500

Den AnschluBplan finden Sie im Anhang.

Siehe Typenschild Tacho / Inkrementalgeber. *

Ist kein Inkrementalgeber vorhanden, so kann mifdRensgeschwindigkeit (VR) gefah-

ren werden, wenn hier 0 eingestellt wird. Diesltgrdings abhéangig von Schlupf (s <

4%) und Motor (geeignet fur Umrichter). Fir dashFen ohne Geber* beachten Sie bitte O ... 2
die Hinweise im Abschnit8.2.4, Fahren ohne Gehard die Parametrieranweisungen im
Abschnitt7.4, Kurzanleitung fir Erstinbetriebnahme (Beispdasteuerung fir Ge-

schwindigkeit v2)

Der mechanisch eingestellte Bremsweg fir v3 im Sah&®er Bremsweg sollte grozi-

gig dimensioniert werden.*  (Siehe dazu Abschhift, Bestimmen der Bremswgge 0
Reicht der eingestellte Bremsweg nicht aus, sdeisteine entsprechende Fehlermel- ’
dung im Display!

.. 1000

Der mechanisch eingestellte Bremsweg fir v2 im Sah®er Bremsweg sollte gro3zi-

gig dimensioniert werden.*  (Siehe dazu Abschhift, Bestimmen der Bremswgge 0
Reicht der eingestellte Bremsweg nicht aus, sdeisteine entsprechende Fehlermel- ’
dung im Display!

.. 1000

Der mechanisch eingestellte Bremsweg fir v1 im Sah®er Bremsweg sollte groRzi-

gig dimensioniert werden.*  (Siehe dazu Abschhift, Bestimmen der Bremswgge 0
Reicht der eingestellte Bremsweg nicht aus, sdeisteine entsprechende Fehlermel- ’
dung im Display!

.. 1000

Der vorhandene Halteweg V0. Dies ist die Entferndiggyvom Wegfall vO bis zum Still-

stand (Biindig) gefahren wird. * 0 ... 1000

Zur Korrektur bei Direkteinfahrt ist dieses Kommaretforderlich. Zweckméfigerweise
ist dies die Turzone. * 0

Siehe dazu Punkt 4.6. ..500
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../ Programmier Menu / Anlagenparameter

Freigabe Tuar

cm/s

Signallaufzeit

[y
o

ms

Sig.-wechselzeit

[y
o

ms

Wertebereich
Geschwindigkeit der Kabine, welche beim vorzeitig@rdffnen unterschritten sein muf3
(nominal 30 cm/s). * 1 ..500
Achtung: Vorschriften beachten !
Mit dieser Einstellung werden Relaisschaltzeitesh Bignallaufzeiten der Steuerung
ausgeglichen. * 0..100
Mit diesem Parameter lassen sich Probleme, diehd(mataktprellen entstehen, beseiti-
gen- 1..200

Ist die Bundigkeit innerhalb dieser Toleranz, swidit auch trotz Ansteuerung kein Nach-

Haltetoleranz i *
regulieren statt. 0..10
mm 0
e
[———  Stellen Sie hier die zuldssige Nennlast der KabineDieser Parameter wird zu Voraus-
Nennlast berechnung des erforderlichen Drehmoments bendtigt.
kg a50] Hinweis: Ist der Wert fur das Tragheitsmoment (J-Motorfigit) der gesamten Anlage |, 10000
el NiCht bekannt, so stellen Sie fur Nennlast, Kahkjesvicht und J-Motor/Antrieb Null ein!
—— Stellen Sie hier das Kabinengewicht ein. Dieseaater ist zu Vorausberechnung des
Kabinengewicht erforderlichen Drehmoments notwendig. *
kg 230 Hinweis: Ist der Wert fir das Tragheitsmoment (J-Motorfitf) der gesamten Anlage |, 2000
el NiCht bekannt, so stellen Sie fur Nennlast, Kahbjesvicht und J-Motor/Antrieb Null ein!
[ Stellen Sie hier das Massentragheitsmoment desriatdriebes ein. Dieser Parameter
J Motor/Antrieb wird zu Vorausberechnung des erforderlichen Drehemisnbendtigt. * 0,000 ...
kgm? 1.100[ Hinweis: Istder Wert fur das Tragheitsmoment (J-Motorfitt) der gesamten Anlage | 20,000
s NiCht bekannt, so stellen Sie fir Nennlast, Kabgesvicht und J-Motor/Antrieb Null ein!
7.3.6 Streckeneichung
..I Programmier Menu / Anlagenparameter / Streckeaichung |
Wertebereich
—
Q0O
5ol O®
Streckeneichung Driicken Sie die Eingabetaste, um in das Untermeniezhseln. oy
e
—
Streckeneichung Stellen Sie den gewtinschten Modus fiir die Stredkbueg ein. * 3
Modus 1 Nehmen Sie anschlieRend die notwendigen Einstellungdem dazugehdérigen Unter- o
e—e————)  Menu vor.
P
./ QO
Modus 1 O®
el Driicken Sie die Eingabetaste, um in das Untermeniezhseln. Ce
—
d - Treibscheibe] Geben Sie hier den Treibscheibendurchmesser in gmm 100
555 ... 2000

mm
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.. Programmier Menu / Anlagenparameter / Streckeaichung / Modus 1

Getriebe - 1
a 1:50

Aufhangung - u

a 18-
e
Hinweis:

Wertebereich
Geben Sie hier die Getriebeiibersetzung ein. * 1..100
Beispiel: Getriebelibersetzung 2 : 37 Einstellung: 1:18,5
Geben Sie hier die Ubersetzung der Aufhangungtein. 1..10

Ist die Getriebelbersetzung nicht bekannt, so Kese ganz einfach ermittelt werden. Markierenddimi das Handrad und die Treibscheibe
so, dal? Sie die Anzahl der Umdrehungen zahlen kimrehen Sie dann bei gedffneter Bremse so lamgdandrad, bis die Treibscheibe
eine volle Umdrehung zurtickgelegt hat. Zahlen Sleeddie Handradumdrehungen.

Beachten Sie dabei die entsprechenden Sicherhedtsivenungen!

.. Programmier Menu / Anlagenparameter / Streckeaichung / Modus 2 |

\‘

Modus 2

Kabinengeschw.
cm/s 80

Motordrehzahl
1/min. 1350

QO
O®
Ce

Wertebereich

Driicken Sie die Eingabetaste, um in das Untermeniezhseln.

Stellen Sie hier eine beliebige FahrgeschwindigiteitKabine ein, bei der Sie die dazu- 10 ...
gehérige Motordrehzahl kennen. * ... 400

Stellen Sie hier eine beliebige Motordrehzahl béi,der Sie die dazugehorige Fahrge- 100 ...
schwindigkeit der Kabine kennen. * ... 6000

.. Programmier Menu / Anlagenparameter / Streckeaichung / Modus 3 |

\‘

Modus 3

Lernfahrt
mm 1234

Eichung Impulse
Imp. 123456

Fahrt ibernehm.?

Wertebereich
OO
Driicken Sie die Eingabetaste, um in das Untermeniezhseln. O®
o)
Es wird die letzte Fahrstrecke in mm angezeigm8ii dieser Wert nicht mit der tatsach-
lich gefahrenen Strecke Uberein, so laRt sichdliesh Eingabe der genauen Strecke 100 ...
kalibrieren. * ... 10000

Hier werden die gezahlten Impulse der LernfahtrigeFahrt) angezeigt. Der Wert lai3t
sich nicht andern. *

Mit diesem Parameter wird die unter Lernfahrt egegeene Strecke der Anzahl der Im- .
pulse der letzten Fahrt zugeordnet und als Refelegznommen. OK mit
ENTER
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7.3.7 Motorparameter

.. Programmier Menu / Motorparameter / Typenschitddaten \

\‘

Motorparameter

Typenschilddaten

P-Nenn
kW

(6}
(1)

U-Nenn

v 400
I
P

I-Nenn

A 25

cos (phi) - Nenn
0,82

f-Nenn

fa o]
N
(6]
o

Polpaarzahl

o]
N

Synchrondrehzahl
1/min 1500

n-Nenn
1/min. 1350

R-Stator Rs
mOhm 1500

Berechnen
0=N, 1=J 1

Wertebereich
OO
Driicken Sie die Eingabetaste, um in das Untermeniezhseln. O®
o)
OO
Driicken Sie die Eingabetaste, um in das Untermeniezhseln. O®
o)
Motor — Nennleistung
Siehe Typenschild Motor. * 1,0..
... 100
Motor — Nennspannung
Siehe Typenschild Motor. * 100 ...
... 600
Motor — Nennstrom
Siehe Typenschild Motor. * 1..
.. 200
Motor — cos(phi)
Siehe Typenschild Motor. * 0,50 ...
... 0,99
Motor — Nennfrequenz
Siehe Typenschild Motor. 10 ... 100

Motor — Polpaarzahl
Siehe Typenschild Motor. * Siehe dazu auch Abgtfin8, Berechnung der Polpaarzahl 1.
Beispiel: 4-poliger Motor— p =2 - Synchrondrehzahl (bei f = 50Hz) = 1500 tin ... 16

Die Synchrondrehzahl wird aus den Parametern Nequémz und Polpaarzahl selbstan-
dig errechnet und hier nur angezeigt.
Siehe dazu auch Abschniti8, Berechnung der Polpaarzahl

Motor — Nenndrehzahl
Siehe Typenschild Motor. * 100 ...
... 6000

Der Wicklungswiderstand zwischen zwei Klemmen (Ud2-oder V1 — V2 oder W1 —

W?2) des Motors muf3 hier eingegeben werden. 10...
Eventuell kann der Widerstand gemessen werden. Misthen U1 — V1 oder U1 - W1 ... 10000
oder V1 — W1 gemessen, so mul3 der Me3wert hatbiggegeben werden! *

Stellen Sie diesen Parameter auf 1, wenn die Ectaitbilddaten unbekannt sind. Der
Frequenzumformer berechnet diese Daten in diesedus/aus den Motornenndaten. * 0.1
Geben Sie hier 0 ein, wenn die Ersatzschaltbilddagdannt sind und geben Sie diese
Daten im nachfolgenden Untermeni ein.
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Frequenzumformer vkv ...

../ Programmier Menu / Motorparameter / Ersatzschétbild |

Wertebereich
[ Diese Untermenii erscheint nur, wenn der ParametecBnen auf 0 gesetzt ist. OO0
./ Driicken Sie die Eingabetaste, um in das Untermeniezhseln. O®
Ersatzschaltbild o) )
——
ﬁ Stellen Sie hier den auf die Eingangsseite umgaegen Rotorwiderstand ein. *
oror i 10 ... 10000
mOhm 3570
——
ﬁ Stellen Sie hier den Wert fir die Koppelinduktitign. *
cRES " 0... 3200
mH 140
——
m Stellen Sie hier den Wert fiir die Statorinduktitvién, *
arer B 0... 3200
mH 145
———
ﬁ Stellen Sie hier den auf die Eingangsseite umgaegen Wert fir die Rotorinduktivitét
otor rl ein * 0. 3200
mH 145
—
# Stellen Sie hier den notwendigen ErregerfluR ein. *
rregerfluss 0 . 3900
mVs 1200
———
7.3.8 Gerateparameter
./ Programmier Menii / Gerateparameter |
Wertebereich
P——
-l Q0O
Gerateparameter Driicken Sie die Eingabetaste, um in das Untermeniezhseln. 8 %
——
P——
Uberdrehzahl . 4 %
Uberdrehzahlwachter. 0 .. 450
cm/s 120

v-diff. max.

[y
o

cm/s

Kontrolle
130

Verz.

cm/s

Bremse losen

=
(7}
o

Die maximal zulassige Differenzgeschwindigkeit ldigt maximale Regelabweichung von 1..100
der Geschwindigkeit fest. *

Am Verzdgerungskontrollschalter muf3 die hier eirdigme Geschwindigkeit unterschrit-
ten sein. *

Ist Klemme 12 abgefallen und die Geschwindigkedl3gr der eingesteliten Verz. Kon- 0...450

trolle, so wird das Fahrspiel abgebrochen !

Bremse I6sen vor dem Start (mit Minuszeichen) odeh dem Start. * -1000 ...
... +1000
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..I Programmier Menu / Gerateparameter

Bremseinfall

ms 0

max.Taktfrequenz
Hz 16000

Taktfreq. bei In
Hz 9600

Zeit
10

Fahrtaufz.

ms

Fahrtaufz. Modus
0..3 1

Invert.Tiarrelais
0=N, 1=J 0

Invert.Tacho
0=N, 1=J

o

Invert.Richtung
0=N,1=J

o

Invert.Korr.Sig.
0=N,1=J 0

Bremse anlegen nach dem Halt oder vor dem HaltNtimtiszeichen). *

Maximale Taktfrequenz der PWM. *

Taktfrequenz der PWM bei Nennstrom. *

In diesen Intervallen werden jeweils die Fahrkumnverte fiir die augenblickliche Fahrt
gespeichert. Um langere Fahrten mit niedrigeriebét Auflésung ganz aufzeichnen zu
kénnen, empfiehlt es sich, diesen Wert zu erhéhen.

Legt den Fahrtaufzeichnungsmodus fest. *

Modus 0: unkomprimiert, von Fahrtbeginn bis Speiciug!
Modus 1: unkomprimiert, zeichnet das Fahrtende auf
Modus 2: wie Modus 0, aber komprimierte Fahrtawafzeing
Modus 3: wie Modus 1, aber komprimierte Fahrtawafzeing

0 - Relais zieht an beim Unterschreiten der in ,Frieégair“ eingestellten Geschwin-
digkeit *
1 - Relais fallt ab beim Unterschreiten der in ,Fedig Tur" eingestellten Geschwin-
digkeit *

Softwaremafige Umkehr der Drehrichtungsbestimmung *

Softwaremafige Umkehrung des Drehfeldes in Abh&egiges Kommandos Auf/Ab. *

Softwaremafiige Invertierung (high aktiv/ low akiiles Korrektursignales (z.B. Tirzo-
nensignal) fur Direkteinfahrt. *

Wertebereich

-1000 ...
... #1000

4000 ...
... 16000

4000 ...
... 16000

10 ... 100
0..3
0..1
0..1
0..1
0..1

Anderungen vorbehalten
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7.3.9 Fahrparameter

..I Programmier Menu / Fahrkurven

\‘

Fahrparameter

Geschw. v3

cm/s

[y
o
o

Beschl. v3

cm/ s’

~
o

Verzoégerung v3
cm/s’ 70

Geschw. v2

cm/s

O
o

Beschl. v2

~
o

cm/s?

Verzoégerung v2
cm/s’ 70

Geschw. vl

cm/s

o)
o

Beschl. vl

cm/ s’

~
o

Verzoégerung vl
cm/s’ 70

Geschw. vStart

mm/s

(6]
o

Startrampe Besch
cm/s’ 20

Wertebereich

QO

Driicken Sie die Eingabetaste, um in das Untermeniezhseln. O®

Ce

Fahrgeschwindigkeit v3. *

Ansteuerung: [Richtung] +[V0] + [v1] + [v2] 400
Wird diese Geschwindigkeit nicht genutzt, so sdleeaus Sicherheitsgriinden auf den ”
gleichen Wert wie V0 gestellt werden!

Der gewiinschte Wert der Beschleunigung fir v3 hied eingegeben. Fir optimalen
Fahrkomfort sollte die Beschleunigung und Verzdggrauf den gleichen Wert eingestellt 0..150
werden. *

Der gewiinschte Wert der Bremsverzégerung v3 wied déingegeben. Fir optimalen

Fahrkomfort sollte die Beschleunigung und Verzéggrauf den gleichen Wert eingestellt 150
werden. Um ein Uber- oder Unterschwingen zu verewgidollte der Wert bei grol3en
bewegten Massen klein gewahlt werden! *

Gewunschte hohe Geschwindigkeit. *

Ansteuerung: [Richtung] + [VO] + [V2] 0 ... 400
Wird diese Geschwindigkeit nicht genutzt, so sdleeaus Sicherheitsgriinden auf den
gleichen Wert wie V0 gestellt werden !

Der gewiinschte Wert der Beschleunigung fir v2 hied eingegeben. Fir optimalen
Fahrkomfort sollte die Beschleunigung und Verzdggrauf den gleichen Wert eingestellt 0 .. 150
werden. *

Der gewiinschte Wert der Bremsverzégerung v2 wied éingegeben. Fir optimalen

Fahrkomfort sollte die Beschleunigung und Verzéggrauf den gleichen Wert eingestellt 150
werden. Um ein Uber- oder Unterschwingen zu verewidollte der Wert bei grol3en
bewegten Massen klein gewahlt werden! *

Gewunschte mittlere Geschwindigkeit. *

Ansteuerung: [Richtung] + [VO] + [v1] 0 ..400
Wird diese Geschwindigkeit nicht genutzt, so sdleeaus Sicherheitsgriinden auf den
gleichen Wert wie V0 gestellt werden !

Der gewiinschte Wert der Beschleunigung fir v1 hied eingegeben. Fir optimalen
Fahrkomfort sollte die Beschleunigung und Verzdggrauf den gleichen Wert eingestellt 0..150
werden. *

Der gewiinschte Wert der Bremsverzégerung v1 wied éingegeben. Fir optimalen

Fahrkomfort sollte die Beschleunigung und Verzéggrauf den gleichen Wert eingestellt 150
werden. Um ein Uber- oder Unterschwingen zu verewidollte der Wert bei grol3en ’
bewegten Massen klein gewahlt werden! *

Legt die Geschwindigkeit der Anfahrrampe fest. * 0...100

Legt den Wert fiir die Beschleunigung vom Stillsthisdzur Startgeschwindigkeit fest. * 10 ... 100
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..I Programmier Menu / Fahrkurven

Startrampe Zeit
ms 1500

Geschw. vO0

mm/s

[y
o
o

Geschw. VN

mm/s

[~
o

Legt die Dauer der Startrampe fest. *

Gewunschte Positioniergeschwindigkeit. *
Ansteuerung: [Richtung] + [VO]

Gewunschte Nachreguliergeschwindigkeit. *
Ansteuerung: [Richtung] + [vO] + [VN]

Gewunschte Revisionsgeschwindigkeit. *

Wertebereich

0

.. 4000

0...400

ms 80

Ublicher Einstellbereich: 60ms ... 100ms

Geschw.VvR 0
cm/s 30] Ansteuerung: [Richtung] + [VO] + [VR] "

—

[ Andert die Kurvenform firr den Beschleunigungsvorgan
Beschl.-kurve Siehe dazu auch Punkt 7.6. * Kurvenform 0
0..3 0 siehe Kapitel .6

—

[——  Das Beschleunigen kann hiermit von weich (0) bis ¢i80)

Verrund. Beschl.|l ejngestellt werden. * Kurvenform 0
% 0 sieheKapitel 7.6 e

—

[ Andert die Kurvenform fiir den VerzogerungsvorgaBighe
Verz.-kurve dazu auch Punkt 7.6. * Kurvenform 0
0..3 0 sieheKapitel 7.6

—

T Das Verzodgern kann hiermit von weich (0) bis hai0)

errund. Verzdg. i *
g eingestellt werden. Kurvenform 0.
% 0 sieheKapitel 7.6

—

7.3.10 Drehzahlregler

../ Programmier Menu / Drehzahlregler \

Wertebereich

P
./ Q0
Drehzahlregler Driicken Sie die Eingabetaste, um in das Untermeniezhseln. 8 %

—

[———  Der p - Anteil des Drehzahlreglers ist der proporile Verstarkungsfaktor.*
Drehzahlregl.-Kp| Einstellung: 0...100
% 20l Schlupf=2% ...4%- Kp=15% ... 25%; Schlupf = 4% ... 6% Kp=25%... 35%

I Schlupf = 6% ... 10%- Kp=35% ... 50%

[ Der i - Anteil des Drehzahlreglers bestimmt diet Zeder der Regler auf schnelle Ande-
Drehzahlregl.-Kil yngen des Istwertes reagiert. * 2 1000

Anderungen vorbehalten
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../ Programmier Menu / Drehzahlregler

Wertebereich

[ EinfluR dynamischer GroRen des Sollwertes. *

Drehzahlregl.-Kdl Bedampft die Schwingungsneigung des Reglers. 0 .. 100
% 20

——

[ Dient zum Ausgleich des Ruckverhaltens beim Ubgygam der Beschleunigung in die
Dreh.regl.-KRuck| Konstantfahrt, bzw. vom Verzogern in die Schleitinfa* 0. 100
% 0

——

[ Dient zur Kompensation der auftretenden Reibungsemge in Verbindung mit der
Reibungskoeff. Drehmomentvorausberechnung. * 0 .. 100
% 0

——

[—— o lerbegrenzung, *

Drehzahlr-ILimit] Begrenzt den EinfluR des Integralanteil (i — Ateil 0. 100
% 80

——

[ Der p - Anteil des Drehzahlreglers fiir das Anfahhaiten. *

Anfahr -Kp 0. 100
g g

——

[ Deri- Anteil des Drehzahlreglers firr das Anfalthasten .*

Anfahr -Ki 0. 100
N "

—

[——  Legt das Mindeststartmoment fiir die Aufwértsricktfmst. *

Startmoment Auf -100 ...
% 0 ... +100

——

P——

Startmoment Ab Legt das Mindeststartmoment fiir die Abwartsrichtfest. * -100 ...

% 0 ... +100
——
P——

Flussanheb. f£=0] |egtden prozentualen Anteil der ErregerfluRanhgkhei niederen Drehzahlen fest. * 0 .. 100

% 25
——
../ Programmier Menu / Drehzahlregler / ohne Geber |

Wertebereich

P——

y A | ._ 00
.. Driicken Sie die Eingabetaste, um in das Untermeniezhseln. O®
ohne Geber 0@

ohne Geber -Kv
% 70

Mit diesem Parameter |af3t sich der zur GeschwirdigRroportionale Anteil des Regler-
verhaltens einstellen. *

Einstellung:

0% fir geregelten, geberlosen Betrieb,

1% ... 100% fir ungeregelten, geberlosen Betrieb

..100
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..I Programmier Menu / Drehzahlregler / ohne Geber

ohne Geber -Kd
% 10

ohne Geber KRuck
% 10

Flussanheb. f£f=0
% 30

Einflull dynamischer GroRRen des Sollwertes. *
Bedampft die Schwingungsneigung des Reglers.
- nur fur ungeregelten, geberlosen Betrieb

Dient zum Ausgleich des Ruckverhaltens beim Ubeygam der Beschleunigung in die
Konstantfahrt, bzw. vom Verzégern in die Schleitinfa*
- nur fir ungeregelten, geberlosen Betrieb

Legt den prozentualen Anteil der ErregerfluBanhglaei niederen Drehzahlen fest. *
Einstellung: 50% ... 100%
- nur fir ungeregelten, geberlosen Betrieb

Wertebereich
0..100
0..100
0..100

../ Programmier Menu / Storstop

\‘

Stoérstop

Storstop
0=N,1=J

o

Stop@ zu langsam
0=N, 1=J 0

Stop@ zu schnell
0=N,1=J 0

Stop@Verz.Kontr.
0=N,1=J 0

Stop@Startzeit>>
0=N,1=J 0

Stop@ Uberdrehz.
0=N, 1=J 0

Driicken Sie die Eingabetaste, um in das Untermeniezhseln.

Alle Stérungen speichern (1) oder nicht speich@yn*(

Achtung: Die Fehler ,Startzeit >>* ,zu langsam‘“dunAusfall Geber (Position) werden
unabhéngig davon ausgewertet und fiihren bei 5 erali@uftreten innerhalb von 5
Minuten zum speichernden Fahrtabbruch !

Storung speichern (1) oder nicht speichern (0). *

Storung speichern (1) oder nicht speichern (0). *

Storung speichern (1) oder nicht speichern (0). *

Storung speichern (1) oder nicht speichern (0). *

Storung speichern (1) oder nicht speichern (0). *

QO
O®
Ce
Wertebereich
0..1
0..1
0..1
0..1
0..1
0..1

Anderungen vorbehalten
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7.3.11 Sprache

../ Programmier Menui/ Sprache

[—
./ Q0O
Sprache Driicken Sie die Eingabetaste, um in das Untermeniezhseln. 8 %

———

[—

Sprache L L . . @ @
Hier &ndern Sie die Spracheinstellung (Deutschghigrh) 00
Deutsch QO

———

[—

Sprache _— o . . O®
Hier &ndern Sie die Spracheinstellung (EnglisclestSch) 00
Englisch QO

———

7.3.12 Datum / Uhrzeit

../ Programmier Menu / Datum/Uhrzeit |

Wertebereich

[

o Q0O
Datum/Uhrzeit Driicken Sie die Eingabetaste, um in das Untermeniezhseln. 8 %

——

[ Dieses Menii dient zum Einstellen von Datum und lrist die Uhr hardwaremaRig
Datum/Zeit nicht installiert, so lassen sich hier keine Eithstgen vornehmen.

01.03.1999 10:30

———

7.3.13 Ereignislog loschen

..I Programmier Menu / Ereignislog lI6schen |

Wertebereich

[—

./ Q0O
Ereign. loschen? Driicken Sie die Eingabetaste, um in das Untermeniezhseln. 8 %

o.k. mit Enter!

Anderungen vorbehalten
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7.3.14 Anlage Text

../ Programmier Menui/ Anlage Text

Wertebereich
[—
./ Q0O
Anlage Text Driicken Sie die Eingabetaste, um in das Untermeniezhseln. 8 %
——
[ Indiesem Meniipunkt kénnen Sie einen beliebiged ifét einer Lange von bis zu 16
Anlage Text Zeichen eingeben. 0..9
A..Z
————
7.3.15 Passwort andern
./ Programmier Menii / Passwort |
Wertebereich
[—
./ Q0O
Passwort Driicken Sie die Eingabetaste, um in das Untermeniezhseln. 8 %
———
[ Dieser Meniipunkt zeigt das PaRwort an; es besiehdie Moglichkeit das PaRwort zu O®
Passwort andern! O®
AAAA
7.3.16 Modemwahl
../_Modemwahl \
Wertebereich
[—
7 N . ._ oY)
.. Driicken Sie die Eingabetaste, um in das Untermeniezhseln. O®
Modemwahl O .
———
[—
ocaem atus: Drticken Sie die Eingabetaste, um die Anwahl zuestar O®
Wahlen? Die unter , Telefonnummer* gespeicherte Rufnummedwingewahlt. oy
———
[—
Modem Antwort: Zeigt den aktuellen Modemstatus an. z. B. <Verbonde
——
[
Telefonnummer: Hier wird die Rufnummer fur die Modemverbindunggegeben. 0.9
004985319328661 ascentronic Geratebau GmbH: 0049 8531 932866
el Werden mehr als 16 Stellen fur die Rufnummer beghdgiehe Wahlbefehl.
[—
Initial. Befehl Modem Initialisierung: (zur méglichen Anpassung tsdems) A..Z
AT — Befehle siehe Modemhandbuch (AT-Befehlssatz) 0..9

AT&FX1\C0&CO&DO

Anderungen vorbehalten
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.. Modemwabhl

Wertebereich
[ Wahlbefehl:  ATDP = Pulswahl, ATDT = Tonwahi
Wahlbefehl: Werden mehr als 16 Stellen fiir die Rufnummer bghdd geben sie die Ziffern (Vor- A..Z
ATDP wahl) unmittelbar nach dem Wahlbefehl ein. 0..9
——)  (2.B. ATDP <Vorwahl-Nr.>)
P——
Modem Baudrate: Modem Baudrate: * 0.3

‘M

0 =4800 Baud, 1 = 9600 Baud, 2 = 19200 Ba@d= 38400 Baud
Fir den Betrieb mit Mobiltelefonen kann die Einkted 1 von Vorteil sein.

7.3.17 Ascentronic Service Menu

.[ ASM

Dieses Men ist nur fir ascentronic Service Persbzaganglich!
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.. Programmier Menu / Anlagenparameter \

\‘

Anlagenparameter

Drehzahlgeber
Imp. /U 1024

Geberspuren
0..2

N

Bremsweg v2

cm 156

Halteweg vO

‘F

Freigabe Tuar

ol

cm/s

Signallaufzeit

[y
o

ms

Sig.-wechselzeit
10

ms

Driicken Sie eine dieser Tasten, um ein anderesroertgl auszuwéhlen. 8 8
Driicken Sie die Eingabetaste, um in das Untermeniezhseln.
o)
Wertebereich
Siehe Typenschild Tacho / Inkrementalgeber.
Achtung: Achten Sie beim Anschluf3 des Tacho auf die riehtigrsorgungsspannung 64 ...
(x15V, +15V, 5V ... 30V bzw. +5V). ... 2500

Den AnschluBplan finden Sie im Anhang.

Siehe Typenschild Tacho / Inkrementalgeber.

Bei Inkrementalgebern mit 2 Spuren reicht es awsdi® Spuren Aund B anzuschliel3en. 0.2
Fir ,Fahren ohne Geber“stellen Sie hief0“ ein. Beachten Sie dazu die Hinweise im -
Abschnitt3.2.4, Fahren ohne Geber

Stellen Sie hier den im Schacht vorhandenen Bremsabeliglich des Halteweges ein.
(Siehe dazébschnitt 7.5, Bestimmen der BremswggReicht der eingestellte Brems-
weg nicht aus, so erscheint eine entsprechenderfedilung im Display! Eine Verklei-

nerung dieses Wertes flihrt zu einem langeren $tieig (Nur bis zum min. erforderli- 0...1000
chen Bremsweg moglichichtung: Ein zu kurzer Bremsweg (Schacht) fiihrt zum Uber-

fahren.

Der vorhandene Halteweg V0. Dies ist die Entferndiggyvom Wegfall vO bis zum Still-

stand (Biindig) gefahren wird. 0 .. 1000
Der Halteweg sollte ca. 5% ... 10% des Bremswedies, min. 3 cm betragen (bis 1,0m -
Bremsweg und Nenngeschwindigkeiten bis 1nv/s).

Geschwindigkeit der Kabine, welche beim vorzeitig@rdffnen unterschritten sein muf

(nominal 30 cm/s). * 1 ..500

Achtung: Vorschriften beachten !

Mit dieser Einstellung werden Relaisschaltzeiteth Bignallaufzeiten der Steuerung

ausgeglichen. 0..100
Achtung: Dieser Wert beeinflul3t die Lange des notwendigardestbremsweges!

Mit diesem Parameter lassen sich Probleme, diehdmataktprellen entstehen, beseiti-

gel. 1..200

Achtung: Dieser Wert beeinflul3t die Lange des notwendigardestbremsweges!
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Streckeneichung

..[ Programmier Menu / Anlagenparameter / Streckemichung

Wertebereich
[
o Q0O
Streckeneichung Driicken Sie die Eingabetaste, um in das Untermeniezhseln. 8 %
—————
[
Streckeneichung Stellen Sie den Eichmodus fiir die Streckeneichufid a
. ; ; X X . 1..3
Modus 1 Nehmen Sie anschlieend die notwendigen Einstellungdem
) Unterment .../ Modus 1* vor.
Streckeneichung / Eichmodus
.. Programmier Menu / Anlagenparameter / Streckeaichung / Modus 1 |
Wertebereich
[—
./ Q0O
Modus 1 O®
el Driicken Sie die Eingabetaste, um in das Untermeniezhseln. Ce
[
d - Treibscheibel Geben Sie hier den Treibscheibendurchmesser in fimm] 100 ...
mm 555 ... 2000
————
[
Getriebe - 1 Geben Sie hier die Getriebelbersetzung ein. 1100
a 1:50 . , _
Iesseeeeessesesss—l Beispiel: Getriebeiibersetzung 2 : 37 Einstellung: 1:185
[ Geben Sie hier die Ubersetzung der Aufhéngung ein.
Aufhangung - 1 Fur die entsprechenden Einstellungen beachteritBedbn 1..10

a 1

N

Hinweis:

Abschnitt7.3.6, Streckeneichung

Fir ,geberloses Fahren‘ist bei der Streckeneichung deichmodus 1vorzuziehen.

Hinweis:

Ist die Getriebelbersetzung nicht bekannt, so Kese ganz einfach ermittelt werden. Markierenddimi das Handrad und die Treibscheibe
so, dal? Sie die Anzahl der Umdrehungen zahlen kimrehen Sie dann bei gedffneter Bremse so lamgdandrad, bis die Treibscheibe
eine volle Umdrehung zurtickgelegt hat. Zahlen Sleeddie Handradumdrehungen.

Achtung! Beachten Sie dabei die geltenden Sicherheitsbestimyen.

Anderungen vorbehalten
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Motorparameter

../ Programmier Menu / Motorparameter / Typenschitddaten

\‘

Motorparameter

Typenschilddaten

P-Nenn
kW

(6}
(1)

U-Nenn

v 400
I
P

I-Nenn

A 25

cos (phi) - Nenn
0,82

f-Nenn
Hz

(6]
o

Polpaarzahl

o]
N

Synchrondrehzahl

1/min 1500

n-Nenn

1/min. 1350

R-Stator
mOhm

Rs
1500

Berechnen
0=N, 1=J

Driicken Sie die Eingabetaste, um in das Untermeniezhseln.

Driicken Sie die Eingabetaste, um in das Untermeniezhseln.

Motor — Nennleistung
Siehe Typenschild Motor.

Motor — Nennspannung
Siehe Typenschild Motor.

Motor — Nennstrom
Siehe Typenschild Motor.

Motor — cos(phi)
Siehe Typenschild Motor.

Motor — Nennfrequenz
Siehe Typenschild Motor.

Motor — Polpaarzahl
Siehe Typenschild Motor. Siehe dazu auch AbschittBerechnung der Polpaarzahl
Beispiel: 4-poliger Motor— p =2 - Synchrondrehzahl (bei f = 50Hz) = 1500 tin

Die Synchrondrehzahl wird aus den Parametern Nequémz und Polpaarzahl selbstan-
dig errechnet und hier nur angezeigt.
Siehe dazu auch Abschniti8, Berechnung der Polpaarzahl

Motor — Nenndrehzahl
Siehe Typenschild Motor.

Der Wicklungswiderstand zwischen zwei Klemmen (Ud2-oder V1 — V2 oder W1 —
W?2) des Motors muR hier eingegeben werden. Deektidnd kann gemessen werden.
Wird der Widerstand zwischen U1 — V1 oder U1 — W#&rov1l — W1 gemessen, so muf3
der Mel3wert halbiert eingegeben werden!

Stellen Sie diesen Parameter auf 1. Der Frequenzomef berechnet die Ersatzschalt-
bilddaten in diesem Modus aus den Motornenndaten.

Wertebereich

QO

COO OO
e»O O®

1,0 ..
... 100

100 ...
... 600

. 200

0,50 ...
... 0,99

10 ... 100

.. 16

100 ...
... 6000

10 ...
... 10000
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Gerateparameter

../ Programmier Menu / Gerateparameter

\‘

Gerateparameter

Uberdrehzahl
cm/s 120

v-diff. max.

[y
o

cm/s

Verz. Kontrolle
cm/s 130

Invert.Tuarrelais
0=N, 1=J 0

Invert.Tacho
0=N, 1=J

o

Invert.Richtung
0=N,1=J

o

Invert.Korr.Sig.
0=N,1=J 0

Driicken Sie die Eingabetaste, um in das Untermeniezhseln.

Uberdrehzahlwéchter:

Stellen Sie diesen Wert auf 130% der gewinschabrgéschwindigkeit

Wertebereich

QO
O®
Ce

0...450

Die maximal zulassige Differenzgeschwindigkeit ldigt maximale Regelabweichung von

der Geschwindigkeit fest.

Stellen Sie diesen Wert auf 30 cm/s ein.

1..100

Am Verzbdgerungskontrollschalter muf3 die hier eirdigme Geschwindigkeit unterschrit-
ten sein. Ist Klemme 12 abgefallen und die Gesuatdiigkeit groRer als die eingestellte 0 .. 450

Verzdgerungskontrolle, so wird das Fahrspiel abogten !
Stellen Sie diesen Wert auf 130% der gewinschabrgéschwindigkeit

0 - Relais zieht an beim Unterschreiten der in ,Frieégair“ eingestellten Geschwin-

digkeit 0.1
1 - Relais fallt ab beim Unterschreiten der in Fedig Tur eingestellten Geschwin-
digkeit

Softwaremafige Umkehr der Drehrichtungsbestimmung 0.1
Softwaremafige Umkehrung des Drehfeldes in Abh&egiges Kommandos Auf/Ab. 0.1

Softwaremafiige Invertierung (high aktiv/ low akiiles Korrektursignales (z.B. Tirzo- 0.1

nensignal) fur Direkteinfahrt.

Anderungen vorbehalten
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Fahrparameter

../ Programmier Menu / Fahrkurven

\‘

Fahrparameter

Geschw. v2

cm/s

O
o

Beschl. v2

~
o

cm/s?

Verzoégerung v2
cm/s’ 70

Driicken Sie die Eingabetaste, um in das Untermeniezhseln.

Gewunschte hohe Geschwindigkeit.
Ansteuerung: [Richtung] + [VO] + [V2]

Wertebereich

QO
O®
Ce

0...400

Der gewiinschte Wert der Beschleunigung fir v2 hied eingegeben. Fir optimalen
Fahrkomfort sollte die Beschleunigung und Verzdggrauf den gleichen Wert eingestellt 0. 150

werden.

Der gewiinschte Wert der Bremsverzégerung v2 wied éingegeben. Fir optimalen
Fahrkomfort sollte die Beschleunigung und Verzéggrauf den gleichen Wert eingestellt 150
werden. Um ein Uber- oder Unterschwingen zu verewgidollte der Wert bei grol3en -

bewegten Massen klein gewahlt werden!

Gewunschte Positioniergeschwindigkeit.

Geschw. vO0 Ansteuerung: [Richtung] + [V0] 0 .. 400
mm/s 100] Die Positioniergeschwindigkeit sollte ca. 5% ..%d0er Nenngeschwindigkeit betragen. -
—
[ Gewiinschte Nachreguliergeschwindigkeit.
Geschw. VN Ansteuerung: [Richtung] + [vO] + [VN] 0 .. 100
mm/s 40
—
[—— Gewiinschte Revisionsgeschwindigkeit.
Geschw.VvR 0. 100
cm/s 30] Ansteuerung: [Richtung] + [VO] + [VR]
—
Drehzahlregler
../ Programmier Menu / Drehzahlregler \
Wertebereich
P
./ Q0O
Drehzahlregler Driicken Sie die Eingabetaste, um in das Untermeniezhseln. 8 %
—
[—————  Der p - Anteil des Drehzahlreglers ist der proporile Verstarkungsfaktor.*
Drehzahlregl.-Kp| Einstellung: 0. 100

% 20

Schlupf = 2% ... 4%- Kp=15% ... 25%j;
Schlupf =6% ... 10%- Kp=35% ... 50%

An dieser Stelle ist die Erstparametrierung abgekmsisen.

Schlupf = 4% ... 6% Kp=25%... 35%

Anderungen vorbehalten
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7.4.2 Erste Fahrt

. Stellen Sie sicher, daf3 keine Personen gefahrdelew&onnen.

. Schalten Sie auf Revisionsfahrt (Ansteuerung: [Rie)] + [VO] + [VR]) und Uberpriifen Sie dabei ab &abine der vorgewahlten
Richtung folgt.
- Ist die Drehrichtung vertauscht, so andern SieEthstellung fiir die Drehrichtung (Invert Richtung) Menu "Geréteparameter”
oder vertauschen Sie zwei Leiter (z. B. U mit \j) Motorzuleitung.
- Erfolgt ein Fahrtabbruch und erscheint die Meldtmglangsam" oder "falsche Richtung", so stimmtBliehrichtungserfassung
vom Tacho nicht. Andern Sie die Einstellung fin dacho (Invert Tacho) im Menii '"Geréteparameteetagrtauschen Sie die
Geberspuren (A mit B, und falls angeschlossen Alntit B').

. Wird die Fahrt korrekt ausgefihrt, so Uberprifen8ittels eines Geschwindigkeitsaufnehmers (Hahdfadie Fahrgeschwindigkeit
und vergleichen Sie diese mit der Einstellung RirMessen Sie dabei die Seilgeschwindigkeit (réchder Treibscheibe oder an einer
Umlenkrolle messen). Beachten Sie dabei die Ubmnsgtder Aufhangung. Bei einer Aufhangung von 2st tie Seilgeschwindigkeit
das Doppelte der Kabinengeschwindigkeit.

Stimmt die gemessene Geschwindigkeit nicht mitedegestellten Geschwindigkeit (Toleranz) iberein, so stimmt die Streckeneichung
nicht. Uberpriifen Sie die Einstellungen. Falsches&llungen in der Streckeneichung fiinren zudewimer fehlerhaften Wegerfassung.

. Fihren Sie jetzt eine Fahrt mit v2 durch. Fahrenj&iles Stockwerk an (aus beiden Richtungen) uewptilifen Sie die Blndigkeit. Halt
die Kabine unbiindig, aber in allen Stockwerkenogieso konnen Sie die Biindigkeit mit dem Paranietaiteweg"im Meni "Anla-
genparameter” angleichen. Ansonsten missen SEididigschalter entsprechend nachjustieren.

. Programmieren Sie jetzt noch die Bremswege, Gesdigleiten, Beschleunigungs- und Verzdgerungswértdie verbleibenden
Geschwindigkeiten (v1, v2).

. Unter Umstanden kann jetzt noch ein Feinabgleifdidéerlich sein, um ein sauberes Fahrverhaltemmiohen. Dabei haben die Mo-
torparameter den gréf3ten EinfluB, denn die Typelukizten entsprechen oft nicht den tatséchlichertéiedes Motors.

. Fihren Sie eine Fahrt mit leerer Kabine (Vollast] Nenngeschwindigkeit von der obersten Haltesteltée unterste Haltestelle durch.
Notieren Sie dabei die Werte fir die zugefuhrtedviairkleistung, den Motorstrom und den ¢g#nzeigemenii) wahrend der Kon-
stantfahrt.

Gleichen Sie im Meni "Motorparameter/Typenschilddéden Wert fur den c¢sso an, dal3 er mit dem MeRBwert annéhernd tberein-
stimmt.
Dieser Vorgang ist mehrmals zu wiederholen.

. Bei einem korrekt dimensionierten Motor sollte drerédd Nennstrom flieRen. Ist der abgelesene Stresentlich kleiner als der erwar-
tete Strom, so verkleinern Sie im Meni "Motorpar&@m@&ypenschilddaten” den Wert fir die NenndrehgahSchritten zu je
10 min").
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7.5 Bestimmen der Bremswege

erforderlicher Bremsweg [m]

10 0,5 m/g
9 0,6 m/$
8 Empfohlene Verzégerunge

0,7 m/g
7 Fir Bettenaufziige: 0,5 ... &/s
Fur Personenaufziige: 0,7 ... mes 0,8 m/g
6 Flr Warenaufzuge: .. /s / y 0,9 m/2
VLT 1,0mi8g
5 /,.»/,/,/,/ 1,1 mi
/ L1
4 // /ff;f/f/j/f/
Y AAAAA
i fﬁf;"’/?ﬁ’f _f::f
Lol
2 ;é/’i;éf;f
et e
' Prrca
0 o il
06 08 10 12 14 16 18 20 224
Fahrgeschwindigkeit [m/s]

Gebrauch:

Gehen Sie von der Fahrgeschwindigkeit (waagrechtesd) senkrecht nach oben bis zum Schnittpunkderiturve fiir die vorgesehene
Verzdgerung. Von diesem Schnittpunkt gehen Sie negdng nach links und lesen Sie dort den erfordeelicBremsweg ab.

Die hier dargestellten Werte sind gemittelt. Duxgrandern der Kurvenform innerhalb der Parametgabi@ konnen mitunter beachtliche
Abweichungen auftreten. Der erforderliche Bremswagl auf jeden Fall im Rechner nachgerechnet. Ralistimmigkeiten auftreten, er-
scheint am Display die Anzeige ,Bremsweg zu kubitser Meldung muR3 dann insofern Folge geleistetier indem entweder die Brems-

abstande verlangert oder der Verzdgerungswert ewiich

Um ein fehlerfreies Anhalten zu gewéahrleisten, be&ten Sie bitte folgende Hinweise:

. Nutzen Sie den maximal im Schacht zur Verfugunbesiden Bremsweg immer aus. Das Regelgerét beresiohetien notwendigen

Bremsweg selbst und verhindert somit lange Schiegh.

. Als Wert fir die Programmierung des Bremsweges me#hBie den vorhandenen Bremsweg aus dem Schachietmeh Sie von diesem
Wert den gewiinschten Schleichweg und den Halt¢Bégdigfahne bis Bundig) ab.
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7.6 Fahrkurven

Die folgenden Diagramme zeigen den Fahrkurvenvebauunterschiedlicher Einstellung der jeweils egebenen Parameter.

Beschleunigungsverrundung

Verzdgerungsverrundung

» » t
Fur diese Darstellung wurden die Parameter ,Besofgeingskurve“ und ,Verzdgerungskurve" jeweils gidll“ gesetzt.
Beschleunigungskurve Verzdgerungskurve
vA v A
Beschleunigungs- Verzbgerungs
kurve 0...3 kurve 0...3

»

Fur diese Darstellung wurden die Parameter ,Besoigeingsverrundung” und ,Verzégerungsverrundung/giés auf ,Null“ gesetzt.
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7.7 Fehleranzeigen im Display

Nr. | Angezeigter Text Stoérung

0 | Keine Stérung Keine Stdrung

1 | Zulangsam Ist - Geschwindigkeit ist wesentlitdirier als Soll — Geschwindigkeit;

Mdgliche Fehlerursache:

kein Gebersignal (beide Richtungen); Tachokupplocker; Uberladung der Kabine (nur aufwérfs);
Gerateparameter/ v-diff max. zu klein eingestelttpaarzahl ist falsch eingestellt; Bremse 6ffrietin|
oder zu spét; Drehzahlregler-Kp zu klein gewéhitgeringe Beschleunigung;

2 | Zu schnell Ist - Geschwindigkeit ist wesentlict®er als Soll — Geschwindigkeit;

Mdgliche Fehlerursache:

Uberladung der Kabine (nur abwérts); Storsignafedar Tacholeitung (EMV); Parameter "vdiff
max." zu klein eingestellt; eingestellter Bremsvuggyroer als tatsachlicher Bremsweg im Schaclt;
falsche Streckeneichung ;

3 | Verz.kontrolle Die Ist - Geschwindigkeit Ubersglet den unter Verzégerungskontrolle eingesteMiemt, wenn das
Signal an Klemme 12 wegfallt;

4 | Leistungsteil Hardwarefehler am Leistungstein@ee Fehlerursache kann nicht festgestellt werden);

5 Haltezeit >> Haltezeit Uberschritten; Zeit naas$ieren der Haltefahne ist zu lange
Mdgliche Fehlerursache:
der Schleichweg ist zu lange- ( der eingestellte Bremsweg ist wesentlich kiriedar tatsachliche
Bremsweg im Schacht);

6 Kein Haltesignal Nur bei Direkteinfahrt mit vGsaforrektursignal; d.h., fallt vO zum vorausberesthn Zeitpunkt nichf
weg, so fihrt dies zum Fahrtabbruch.

7 Nachreg.Zeit >> Nachregulierungszeit tiberschrifieax. 10 sec.)

8 | Startzeit>> Startzeit Uberschritten, d.h. 3 sech Startkommando steht der Aufzug noch.

Mdgliche Fehlerursache:

kein Gebersignal (beide Richtungen); Uberladung<aine (nur aufwérts); Bremse 6ffnet nicht;
9 | Signalausfall vO Signalausfall vO wahrend derfémger als 100ms oder vor Fahrtende.

Mdgliche Fehlerursache:

Steuerung nimmt VO Signal weg; Steuerung nimmtig®a zu frith weg;

10 | ADSP keine Antw. Der digitale Signalprozessadwom Steuerprozessor regelmafig auf Funktionpiitieir Wird dabei
ein Fehler festgestellt, so kann keine Fahrt masgefiihrt werden, bzw. die aktuelle Fahrt wird ab
gebrochen.

Mdgliche Fehlerursache:
Signalprozessor defekt; admc-EPROM defekt;
11 | Fahrt Prog.Start Vit # 0 bei Programmstart (Fahrt bei Programmstart:raBh Gerate - RESET).
Mdgliche Fehlerursache:
Bremse féllt nicht ein, Aufzug trudelt; Stérsigaauf der Tacholeitung;
12 | Sign. Prog.Start Bei Programmstart liegen Fghesé an (VO, VN, VR).
Mdgliche Fehlerursache:
Steuerung wertet das Freigabesignal des Frequeomuerfs nicht aus und legt Fahrbefehle an, nogh
bevor der Frequenzumformer betriebsbereit ist.

13 | EEPROM Init. Initialisierung des EEPROM (dottder Parametersatz gespeichert) ist gescheitert

Mdgliche Fehlerursache:
EEPROM defekt;

14 | Kurzschl. Extern Externer Kurzschlul
Mdgliche Fehlerursache:

Motor hat Windungsschluf3; Anlaufstromist zu hBremse 6ffnet nicht); falsche Motorparameter

15 | Seriennr. falsch Kopierschutz - Verifizierunglfygeschlagen

Mdogliche Fehlerursache:
EEPROM defekt;
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Nr. | Angezeigter Text Stoérung
16 | int. Fehler Interner Programmfehler allgemeiker
Mdgliche Fehlerursache:
EPROM defekt; Prozessor defekt;
17 | EEPROM Fehler EEPROM - Daten: Lesefehler
Mdgliche Fehlerursache:
EEPROM defekt
18 | Uberdrehzahl zuléssige Maximalgeschwindigkeithiiberschritten.
Mdgliche Fehlerursache:
Der Wert fiir die Uberdrehzahlauslésung ist kleiiagestellt als die Nenngeschwindigkeit; das Ta
chosignal ist gestort;
19 | int. RAM Fehler Systemparameter, interner Fehler
Mdgliche Fehlerursache:
RAM-Baustein defekt;
20 | EEPROM defekt EEPROM Schreibfehler
Mdgliche Fehlerursache:
EEPROM defekt;
21 | Zeit Turzone Zeit nach der Turzone Uberschritten
22 | Startversuche > 5 Es wurden mehr als 5 verdebltartversuche innerhalb 5 min. durchgefihrt
Mdgliche Fehlerursache:
kein Tachosignal; Bremse 6ffnet nicht,
23 | Initialisierung Interne Fehlerdiagnose nach @&nschalten (max. 30 Sekunden)
24 | falsche Richtung falsche Drehrichtung
Mdgliche Fehlerursache:
Kabine zieht Motor in entgegengesetzter Richtung; weremse 6ffnet zu friih;
25 | Signal: Richtung Ausfall des Richtungssignaléneéd dem Fahrspiel;
Mdgliche Fehlerursache:
Steuerung nimmt Richtungssignal vor Fahrtende vigigherheitskreis 6ffnet (Turkontakt prellt);
26 | Beide Richtungen Méaliche Fehlerursache:
Es liegen beide Richtungskommandos an
27 | Kein Tachosig. B Méaliche Fehlerursache:
Keine oder falsche Signale am B-Kanal (Klemme 44. 421\) des Inkrementalgebers
28 | Ausfall ADSP Mdgliche Fehlerursache:
Keine Rickmeldung vom ADSP. Watchdog I6st aus.System - RESET
29 | Kein Tachosig. A Méaliche Fehlerursache:
Keine oder falsche Signale am A-Kanal (Klemme 40.&0\) des Inkrementalgebers; Bremse 6ffr}
nicht oder fallt zu frih ein.
30 | ADSP Fahrtabbruch ADSP meldet Fahrtabbruch
Mdgliche Fehlerursache:
Strommessung (Regelgerat) defekt;
33 | Phasenausfall Mdgliche Fehlerursache:
Eine oder zwei Phasen sind ausgefallen (betriffidem Leistungskreis); keine sinusférmige Netz-
Eingangsspannung;
34 | Ubertemp. Intern Ubertemperatur Frequenzumformer
Mdgliche Fehlerursache:
Feinstaubfilter (nur bei Schaltschrankmontage)alemautzt; Liftersicherung defekt; Lifter defekt;
35 | Ubertemp. Br.Ch. Ubertemperatur Bremswiderstand

Mdgliche Fehlerursache:
Schlechte Warmeabfuhr; grofle Schwungmassen ustdwke Verzogerung fuhren ebenfalls zur
Uberlastung des Bremswiderstandes;
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Nr.

Angezeigter Text

Storung

36

Uberstrom Intern

Uberstrom Intern (Interner IsarduR)
Mdgliche Fehlerursache:
Kurzschluf am Ausgang; Leistungsteil defekt;

37

Bremschopper

Fehler Bremschopper;.
Mdgliche Fehlerursache:
Bremschopper ist nicht angeschlossen;

38

Ubersp. Zw.kreis

Zwischenkreisiiberspannung;
Mdgliche Fehlerursache:
sehr schnelles Verzégern mit zu groRen Schwungmabiserspannung aus dem Netz

39

Fehler Zw.kreis

Fehler Zwischenkreis; Der Zwesdtreis kann innerhalb 30 Sekunden nicht aufgelageden.
Mdgliche Fehlerursache:
Leistungsteil defekt oder Phasenausfall;

40

EEPROM BI.1 def.

EEPROM Datenblock 1 defekt
Mdgliche Fehlerursache:
Nach dem Programmstart wird versucht, Datenbloe&ud zu schreiben. Gelingt dies nicht, soist d
EEPROM defekt;

RS

41

Intern: Assert.

Interne Programmausfiihrung fesdglagen
Mdogliche Fehlerursache:
Prozessor defekt; EPROM defekt;

42

Param. Uberprifen

Parameter Uberpriifen; P&esatz im EEPROM ist nicht konsistent
Mdgliche Fehlerursache:
E2PROM defekt; Wéahrend des Abspeicherns einesriedeasatzes wurde der Frequenzumformer
abgeschalten (Daten nicht vollstandig gespeichert);

43

Nennleistung

Die Motornennleistung wurde wahr@gidKonstantfahrt um mehr als das 1,3 fache Ubetsn
Mdgliche Fehlerursache:
Uberlast; Bremse 6ffnet nicht; zu hohe Fahrgesuligkeit;

7.8 Berechnung der Polpaarzahl

f 60 Ng -n f = Netzfrequenz [Hz]
— ___Synchron Nenn .
P = Y s[%] =—— - 100 % | nsynchion= Synchrondrehzahl [mif§
ynenron Synchron p = Polpaarzahl
Beim Betrieb am 50 Hz - Netz gilt:
fur einen 2-poligen Motor: 2p=2-p=1 Nsynchron= 3000 mirt
fur einen 4-poligen Motor: 2p=4-p=2 Nsynchron= 1500 mirt
fur einen 6-poligen Motor: 2p=6- p=3 Nsynchron= 1000 mirt
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8 Weitere Hinweise zur Parametrierung

Signallaufzeit:
Ist der Schleichweg beim Abbremsen aus Nenngesdhokit kirzer als bei gleichwertiger Spitzbogenfaso ist der Wert fir die Signal-

laufzeit zu erhdhen.
Ist die Kabine bei kleinen Geschwindigkeiten bunédigerféhrt jedoch bei groBeren Geschwindigkegerist der Wert fur die Signallaufzeit
zu klein.

Haltetoleranz:
Ist der eingestellte Wert groRer als Null und lidigt Abweichung innerhalb dieses Wertes, so firtrdequenzumformer trotz Ansteuerung
kein Nachregulieren aus.

Bremsweg zu kurz:
Erscheint im Display die Meldung ,Bremsweg zu kur@dnn reicht der eingestellte Bremsweg nicht asden Aufzug entsprechend der

Sollfahrkurve anzuhalten.

Folgende Parameter haben Einflul3 auf den bendtigyemsweg:
Fahrgeschwindigkeit (V0, V1, v2, v3), Verzégeruw, (1, v2, v3), Verzogerungskurve, Verrundung\derzégerungskurve, Halteweg,
Signallaufzeit, Signalwechselzeit

1. VergroRern des Bremsweges auf den in der Fehleumglshgezeigten Wert plus einige Zentimeter Tolemagabe. Ist der im Display
angezeigte Mindestwert aus der Fehlermeldung grélBeter tatséchlich vorhandene Bremsweg im Schselist der vorhandene
Bremsweg im Schacht auch entsprechend anzupassen.

Verkleinern der Fahrgeschwindigkeit

VergroRern des Wertes fiir die Verzégerung

Wabhl einer steileren Verzdgerungskurve (0, 1 ogler 3

Signallaufzeit kleiner einstellen (Ublicher Werdr2s)

Signalwechselzeit kleiner einstellen (liblicher \W28ms)

Abhilfe:

ok wN

Achtung!
Der Anhalteweg (Strecke vom Kommando aus dem SthésBundig) setzt sich zusammen aus dem Bremsyesg,gewiinschten

Schleichweg und dem Halteweg (Bundigfahne bis Bj)ndi

Beispiel 1: Beispiel 2:

Anhalteweg im Schacht: 200 cm Anhalteweg im 8hha 200 cm
gewunschter Schleichweg: - 10cm gewinschter Btideg: - 20cm
Halteweg: - 5cm Halteweg - 5cm
einzustellender Bremsweg: 185 cm einzustellendemBweg: 175cm
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9 Anhang

9.1 Technische Daten:

Typ: vkv1-09/400 vkv1-12/400 vkv1-16/400 vkv1-25/80

fir Motornennstrom bis: 9A 12 A 16 A 25A

Startstrom maximal: 16 A 24 A 32A 50 A

max. Vorsicherung 10A 16 A 16 A 25A

Nennspannung: 3~400V*

Steuerspannung: 230 V* (Vorsicherung 6A)

Ausgangsspannung: 0...360V/0..87 Hz

Impulsanstieg: <900V/ ps <900V/ ps ‘ <900V/ ps ‘ <900V/ ps
< 500V/pus mit Zusatzfilter

Fahrgeschwindigkeiten: bis 2,5 m/s (4 m/s)

Impulsgeber: 60 bis 5000 Impulse /Umdrehung

Abmessungen (HxBXT/mm): 440x314x205 | 440x314x205 | 440x314x205 | 440x314x205

Gerateschutzart: IP 20

Befestigung: 4 Stiick M6

Gewicht **: 19 kg ‘ 20 kg ‘ 20 kg ‘ 21 kg

Parametrierung: wahlweise Uber Display oder PC (RS232)

Regelungsart: Vektorregler

* andere Spannungen auf Anfrage

** ohne Bremswiderstand und Stromoberschwingungssirb

Typ: vkv1-30/400 vkv2-36/400 vkv2-43/400 vkv2-50/80

fir Motornennstrom bis: 30A 36 A 43 A 50 A

Startstrom maximal: 60 A 70 A 86 A 100 A

max. Vorsicherung 35A 35A 50 A 50 A

Nennspannung: 3~400V*

Steuerspannung: 230 V* (Vorsicherung 6A)

Ausgangsspannung: 0...360V/0..87 Hz

Impulsanstieg: <900V/ ps < 750V/ ps ‘ < 750V/ ps ‘ < 750V/ ps
< 500V/ps mit Zusatzfilter

Fahrgeschwindigkeiten: bis 2,5 m/s (4 m/s)

Impulsgeber: 60 bis 5000 Impulse /Umdrehung

Abmessungen (HxBxT/mm): 440x314x205 ‘ 650x314x205 ‘ 650x314x205 ‘ 650x314x205

Gerateschutzart: IP 20

Befestigung: 4 Stiick M6

Gewicht **: 22 kg \ 28 kg \ 32kg \ 32 kg

Parametrierung: wahlweise Uber Display oder PC (RS232)

Regelungsart: Vektorregler

* andere Spannungen auf Anfrage

** ohne Bremswiderstand und Stromoberschwingungssirb

Anderungen vorbehalten
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Typ: vkv2-65/400 vkv2-72/400 vkv3-90/400 vkv3-11@a

fir Motornennstrom bis: 65 A 72 A 90 A 104 A

Startstrom maximal: 130 A 144 A 180 A 220 A

max. Vorsicherung 63 A 80 A 100 A 125A

Nennspannung: 3~400V*

Steuerspannung: 230 V* (Vorsicherung 6A)

Ausgangsspannung: 0...360V/0..87 Hz

Impulsanstieg: < 750V/ ps < 750V/ ps ‘ <900V/ ps ‘ <900V/ ps
< 500V/ps mit Zusatzfilter

Fahrgeschwindigkeiten: bis 2,5 m/s (optional 4 m/s)

Impulsgeber: 60 bis 5000 Impulse /Umdrehung

Abmessungen (HxBxT/mm): 650x314x205 ‘ 650x314x205 ‘ 830x314x255 ‘ 830x314x255

Gerateschutzart: IP 20

Befestigung: 4 Stiick M6

Gewicht **: 33 kg ‘ 34 kg ‘ 45 kg ‘ 50 kg

Parametrierung: wahlweise Uber Display oder PC (RS232)

Regelungsart: Vektorregler

* andere Spannungen auf Anfrage

** ohne Bremswiderstand und Stromoberschwingungssirb
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9.2 Steuereingange

48V-Ausfiihrung (Standardausfiihrung) :
Auslegung der potentialfreien Kontakte mindestéNg6/ 1A. Spannungsversorgung durch Frequenzumfoiimer Klemme 11 (+48V).

24V-Ausfiuhrung (Direktansteuerung):
Die Spannungsversorgung erfolgt durch die Steueid@ggemeinsame Bezugspunkt (COM) ist tber dienie 3 herzustellen.
Pro Eingang ca. 50 mA; Eingang VO kurzzeitig 500 mA

Inkrementalgeber:

Spannungsversorgung durch Frequenzumformer:

(HTL-Pegel): +15Vund COM; #15V ; +15V und COM.00 mA
(TTL-Pegel): +5Vund COM, 100 mA

Spannungsauswahl Giber Steckbriicken

Ausgang Geber:
Erforderliche Mindestbelastbarkeit: 25 mA pro Kanal

9.3 Relaisausgange

Die eingesetzten Relais sind fir eine maximale #kibelastung von 3A / 230V AC spezifiziert.
Die Relaisausgénge sind mit "Schiitze" (Klemmen42/Bremse" (Klemmen 25/27), "Tur" (Klemmen 8/16)d "OK" (Klemmen 5/7)
bezeichnet.

9.4 Umgebung

Umgebungstemperatur: 0 ... 40°C (keine Betauukig)zzeitig bis 55°C mit reduzierter ED.
Maximale Betriebshdhe: 2000 m tiber NN

10 Anlagen

Im Weiteren finden Sie entsprechend des Geréatetygslgende Anlagen:
Typ vkv:

. Anschluf (Prinzipschaltbild) Frequenzumformer Typ,v

. Anschluf (Prinzipschaltbild) Chopperwiderstand

. MaRbild Chopperwiderstand

. Anschluf (Prinzipschaltbild) der externen Stromadiendrossel fir Frequenzumformer vom Typ vkv
. MaRbild fur Frequenzumformer vom Typ vkv

. Anschlufy EMV

Typ vkv mit vks:

. Anschluf (Prinzipschaltbild) Frequenzumformer Ty v

. Anschluf (Prinzipschaltbild) Chopperwiderstand

. MaRbild Chopperwiderstand

. MaRbild fur Frequenzumformer vom Typ vkv mit vks

. Anschluf3 (AnschluBklemmen) fiir Frequenzumformer Wym vkv mit vks
. Hinweis zur Wandmontage

Typ vkv mit vka:

. Anschluf} (Prinzipschaltbild) Frequenzumformer Ty v

. Anschluf (Prinzipschaltbild) Chopperwiderstand

. MaRbild Chopperwiderstand

. MaRbild fur Frequenzumformer vom Typ vkv mit vka

. Anschluf3 (AnschluBklemmen) fur Frequenzumformer fgym vkv mit vka
. Hinweis zur Wandmontage
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